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A Todos los Miembros de la OMI

Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974

Partes en el Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y
guardia para la gente de mar (Convenio de formacién) 1978

Partes en el Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y
guardia para el personal de los buques pesqueros (Convenio de formacién
para pescadores), 1995

Director General de la Organizacion Internacional del Trabajo

Director General de la Organizacion de las Naciones Unidas para la
Alimentacion y la Agricultura

Asunto: Enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974

Enmiendas al Cddigo internacional de seguridad para los buques que
utilicen gases u otros combustibles de bajo punto de inflamacion
(Codigo IGF)

Enmiendas al Cddigo internacional para el transporte sin riesgos de
grano a granel (Codigo de transporte de grano);

Enmiendas al Cédigo internacional sobre el programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos de graneleros vy
petroleros, 2011 (Coédigo ESP 2011)

Enmiendas al Cddigo internacional de dispositivos de salvamento
(Codigo IDS)

Enmiendas al Cédigo internacional de sistemas de seguridad contra
incendios (Cddigo SSCI)

Enmiendas ala Normade rendimiento de los revestimientos protectores
de los tanques dedicados a lastre de agua de mar y a la Norma de
rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques de carga
de hidrocarburos de los petroleros para crudos (resoluciones
MSC.215(82) y MSC.288(87), respectivamente

Enmiendas al Cédigo de formacion, titulacion y guardia para la gente de
mar (Cddigo de formacion)
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Convenio internacional revisado sobre normas de formacion, titulaciéon
y guardia para el personal de los buques pesqueros (Convenio de
formacién para pescadores), 1995;

Cddigo de normas de formacién, titulacion y guardia para el personal de
los buques pesqueros (Codigo de formacion para pescadores)

1 El Comité de Seguridad Maritima, en su 107° periodo de sesiones (31 de mayo a 9
de junio de 2023), aprobd proyectos de enmiendas a los instrumentos siguientes:

A

los capitulos 1I-1, 1I-2 y V del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, cuyo texto figura en el
anexo 1;

el Codigo internacional de seguridad para los buques que utilicen gases u
otros combustibles de bajo punto de inflamacién (Cdédigo IGF), cuyo texto
figura en el anexo 2;

el Cddigo internacional para el transporte sin riesgos de grano a granel
(Codigo de transporte de grano), cuyo texto figura en el anexo 3;

el Cdédigo internacional sobre el programa mejorado de inspecciones
durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011 (Cdodigo
ESP 2011), cuyo texto figura en el anexo 4;

el Cadigo internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS), cuyo
texto figura en el anexo 5;

el Cadigo internacional de sistemas de seguridad contra incendios (Codigo
SSCI), cuyo texto figura en el anexo 6;

la "Norma de rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques
dedicados a lastre de agua de mar" y la "Norma de rendimiento de los
revestimientos protectores de los tanques de carga de hidrocarburos de los
petroleros para crudos" (resoluciones MSC.215(82) y MSC.288(87),
respectivamente), cuyo texto figura en el anexo 7; y

la seccion A-VI/1 del Cédigo de formacion, titulacion y guardia para la gente
de mar (Codigo de formacion), cuyo texto figura en el anexo 8,

y aprobo los proyectos de:

.9

.10

texto revisado del Convenio sobre normas de formacion, titulacion y guardia
para el personal de los buques pesqueros (Convenio de formacién para
pescadores), 1995; cuyo texto figura en el anexo 9; y

nuevo Codigo sobre normas de formacion, titulacién y guardia para el
personal de los buques pesqueros (Cédigo de formacion para pescadores),
cuyo texto figura en el anexo 10,

para distribuirlos con miras a adoptarlos en su 108° periodo de sesiones, cuya celebracion
esta prevista del 15 al 24 de mayo de 2024.
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2 El Secretario General tiene el honor de transmitir por la presente, de conformidad con
lo dispuesto en el articulo VIII b) ) del Convenio SOLAS, el articulo XlI 1) a) i) del Convenio de
formacion y el articulo 10.2.1 del Convenio de formacion para pescadores, segun proceda, los
textos de las mencionadas propuestas de enmiendas al Convenio SOLAS, al Cdodigo IGF, al
Cddigo de transporte de grano, al Cdodigo ESP 2011, al Cédigo IDS y al Cadigo SSCI; a las
normas de rendimiento de los revestimientos protectores (resoluciones MSC.215(82) y
MSC.288(87)); al Cadigo de formacion; y al Convenio de formacion para pescadores revisado
y al nuevo Cdédigo de formacion para pescadores, que figuran en los anexos 1 a 10,
respectivamente, para su examen con miras a su adopcion por el Comité en su 108° periodo
de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio SOLAS,
el articulo Xl 1) a) iv) y la regla 1/1.2.3 del Convenio de formacion y el articulo 10.2.4 del
Convenio de formacion para pescadores, segun proceda.

3 De conformidad con el procedimiento establecido por el MSC 75, se espera que el
Subcomité de Transporte de Cargas y Contenedores (Subcomité CCC), en su 9° periodo de
sesiones (20 a 29 de septiembre de 2023), apruebe el proyecto de enmiendas al Codigo
maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG) con miras a su adopcion por
el MSC 108, cuyo texto se distribuird mediante una adicion a esta circular a su debido tiempo.

*k%
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ANEXO 1
PROYECTO DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte A-1
Estructura de los buques

Regla 3-4
Procedimientos y medios de remolque de emergencia
1 Se aflade la siguiente nueva seccion 2 a continuacién de la seccién 1.:

"2 Medios de remolque de emergencia en los buques que no sean buques

tanque
2.1 Se instalardn medios de remolque de emergencia en los buques que no

sean buques tanque de arqueo bruto no inferior a 20 000, construidos el [fecha de
entrada en vigor] o posteriormente.

2.2 En el caso de los buques que no sean buques tanque construidos el [fecha
de entrada en vigor] o posteriormente:

A los medios podran montarse rapidamente en todo momento, aun
cuando falte el suministro de energia principal en el bugue que vaya
a ser remolcado, y conectarse facilmente al bugue remolcador; y

2 los medios de remolque de emergencia tendran la resistencia
adecuada, habida cuenta del tamafio del buque y de las fuerzas
previstas en condiciones meteorolégicas desfavorables. La
Administracion aprobara el proyecto, la construccion y las pruebas
de homologacion de dichos medios de remolque, basandose en las
directrices elaboradas por la Organizacién.”

Véanse las directrices relativas a los medios de remolque de emergencia de los buques que
no sean buques tanque (MSC.1/Circ.[...])."

2 Vuélvanse a numerar como corresponda los parrafos siguientes de la seccién 2
actual dentro de la nueva seccion 3.
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CAPITULO II-2
CONSTRUCCION — PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Parte B
Prevencion de incendios y explosiones

Regla 4
Probabilidad de ignicion

3 Al final del parrafo 2.1.7, se suprime la palabra "y", y al final del parrafo 2.1.8, se
sustituye "." por "; y".

4 Se afade el siguiente subpérrafo nuevo después del parrafo 2.1.8 actual:

"9 el combustible liquido que se entregue y utilice a bordo de los buques no
comprometera la seguridad de los buques ni afectara negativamente al
rendimiento de las maquinas ni sera perjudicial para el personal."

Parte C
Control de incendios

Regla 7
Deteccion y alarma

5 Proteccién de los espacios de alojamiento y de servicio y de los puestos
de control

5 La enmienda correspondiente al parrafo 5.2 no afecta al texto en espafiol.
6 La seccibn 5.5 existente (Buques de carga) se sustituye por la siguiente:
"5.5 Bugues de carga

(Las prescripciones del parrafo 5.5 se aplicaran a los buques construidos el 1 de
enero de 2026 o posteriormente. Los bugues construidos antes del 1 de enero
de 2026 cumpliran las prescripciones previamente aplicables del parrafo 5.5.)

Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control de los buques de
carga estaran protegidos con un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios y/o un sistema automéatico de rociadores, deteccion de incendios y
alarma contraincendios, dependiendo del método de proteccion adoptado de
conformidad con lo dispuesto en la regla 9.2.3.1.

551 Método IC

Habrd un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios
instalado y dispuesto de manera que detecte la presencia de humo en todos los
pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion situados dentro de los espacios de
alojamiento y en todos los puestos de control y camaras de control de carga.
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Regla 9

5.5.2 Método IIC

Habra un sistema automéatico de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios de tipo aprobado que cumpla las prescripciones pertinentes del
Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios, instalado y dispuesto de manera
que proteja los espacios de alojamiento, las cocinas y otros espacios de servicio,
salvo los que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios
perdidos, locales sanitarios, etc. Ademas, habrd un sistema fijo de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que permita
detectar la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de
evacuacion situados dentro de los espacios de alojamiento y en todos los puestos de
control y camaras de control de carga.

5.5.3 Método llIC

Habra un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios
instalado y dispuesto de manera que permita detectar la presencia de un incendio en
todos los espacios de alojamiento y de servicio y la presencia de humo en los pasillos,
las escaleras y las vias de evacuacién situados dentro de los espacios de
alojamiento, salvo los que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como
espacios perdidos, locales sanitarios, etc. Ademas, habra un sistema fijo de
deteccion de incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera
que permita detectar la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las
vias de evacuacion situados dentro de los espacios de alojamiento y en todos los
puestos de control y cAmaras de control de carga."

Contencién del incendio

6 Proteccién de los contornos de los espacios de carga
7 Se suprime el parrafo 6.1 y los parrafos posteriores se numeran como corresponda:
Parte G
Prescripciones especiales
Regla 20

Proteccion de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de
carga rodada

8

El titulo de la regla 20 se sustituye por el siguiente:

"Regla 20 - Proteccién de los espacios para vehiculos, espacios de categoria
especial, espacios de carga rodada abiertos y cerrados, y cubiertas de
intemperie destinadas al transporte de vehiculos"
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1

9

2.1

10

11

4
12

Finalidad
El parrafo 1.1 se sustituye por el siguiente:

"1 se proveerdn sistemas de prevencion de incendios para proteger
adecuadamente al buque de los riesgos de incendio relacionados con los
espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga
rodada, y las cubiertas de intemperie destinadas al transporte de vehiculos;"

Prescripciones generales
Ambito de aplicacion
Se afade el siguiente nuevo parrafo 2.1.3 a continuacién del parrafo 2.1.2 actual:

"2.1.3 Los buques construidos antes del 1 de enero de 2026 cumpliran también lo
dispuesto en las reglas 20.4.1.6, 20.4.4 y 20.6.2.3, adoptadas mediante la resolucién
MSC.[...]."

Precauciones contra la ignicién de vapores inflamables en espacios cerrados
para vehiculos, espacios de carga rodada cerrados y espacios de categoria
especial

El parrafo 3.1.5 se sustituye por el siguiente:
"3.1.5 Aberturas permanentes

En los buques de carga las aberturas permanentes de los mamparos de cierre
laterales, extremos y techos de los espacios estaran situadas de modo que un
incendio en el espacio de carga no ponga en peligro las zonas de estiba y los puestos
de embarco en las embarcaciones de supervivencia, ni los espacios de alojamiento,
espacios de servicio y puestos de control de las superestructuras y casetas que estén
encima de los espacios de carga."

Deteccidn y alarma

Se afiade el siguiente nuevo parrafo a continuacién del titulo actual de la seccion 4

(Deteccién y alarma):

4.1
13

"Los buques construidos antes del 1 de enero de 2026 cumpliran las prescripciones
del parrafo 4.1.6 a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento que se efectie
después del 1 de enero de 2028."

Sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma contraincendios

La seccibn 4.1 (Sistemas fijos de deteccibn de incendios y de alarma

contraincendios) se sustituye por la siguiente:

"4.1 Sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma contraincendios

Las prescripciones de los parrafos 4.1.1 a 4.1.4 seran aplicables a los buques de
pasaje construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente. Los buques de pasaje
construidos antes del 1 de enero de 2026 cumpliran las prescripciones previamente
aplicables del parrafo 4.1, enmendado mediante la resolucion MSC.108(...), y del
péarrafo 4.1.6.
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4.1.1 En los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios
de carga rodada se proveera un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios identificable individualmente. El sistema cumplird lo prescrito en el
Cdédigo de sistemas de seguridad contra incendios.

4.1.1.1 EI sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios
permitira detectar la presencia de humo y calor en los espacios para vehiculos,
espacios de categoria especial y espacios de carga rodada. La Administracién podra
aceptar los detectores de calor lineales como sistema prescrito para la deteccién de
calor. El sistema habr& de poder detectar rapidamente todo incendio que se declare.
La ubicacion de los detectores sera la que la Administracion juzgue satisfactoria,
teniendo en cuenta los efectos de la ventilacion y otros factores pertinentes. Después
de instalado, el sistema se sometera a prueba en condiciones normales de ventilacion,
y su tiempo de respuesta total debera ser satisfactorio a juicio de la Administracion.

4.1.2  Sise utiliza un sistema fijo de cortina de agua en los espacios para vehiculos,
espacios de categoria especial y espacios de carga rodada, se dispondra un sistema
de deteccion de incendios y de alarma contraincendios direccionable a las mismas
secciones del sistema de cortina de agua.

4.1.3 EIl sistema de deteccién de incendios y de alarma contraincendios se
proyectara con una interfaz de sistema que ofrezca una presentacion ldgica e
inequivoca de la informacion, para permitir una comprension y una toma de
decisiones rapidas y correctas. En particular, la numeracion de las secciones en el
sistema de alarma coincidird con la de las secciones de otros sistemas, como el
sistema fijo de extincion de incendios a base de agua o el sistema de vigilancia por
video, de haberlos.

4.1.4 Se instalara un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios para la zona de la cubierta de intemperie destinada al transporte de
vehiculos. El sistema fijo de deteccion de incendios habrd de poder detectar
rapidamente todo incendio que se declare en cualquier parte de la zona. El tipo de
detectores, la separacion entre ellos y su ubicacion deberian ser los que la
Administracion juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de las
condiciones meteorolégicas, las obstrucciones debidas a la carga y otros factores
pertinentes. Podran utilizarse diversas configuraciones para secuencias de
operaciones especificas, tales como la carga o la descarga y durante el viaje, a fin
de reducir las falsas alarmas.

4.1.5 En los buques de carga se proveera un sistema fijo de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el Codigo de
sistemas de seguridad contra incendios para los espacios para vehiculos, espacios
de categoria especial y espacios de carga rodada. El sistema fijo de deteccién de
incendios habra de poder detectar rapidamente todo incendio que se declare. El tipo
de detectores, la separacién entre ellos y su ubicacion seran los que la Administracion
juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de la ventilacion y otros factores
pertinentes. Después de instalado, el sistema se sometera a prueba en condiciones
normales de ventilacion, y su tiempo de respuesta total deberé ser satisfactorio a
juicio de la Administracion.

4.1.6 En los bugues de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026 se
dispondr& de un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios
gue cumpla lo prescrito en el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios en
los espacios de categoria especial, los espacios de carga rodada abiertos y cerrados
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y los espacios para vehiculos. El sistema fijo de deteccién de incendios habra de
poder detectar rapidamente todo incendio que se declare. El sistema fijo de deteccion
de incendios y de alarma contraincendios permitir4 detectar la presencia de humoy
calor en todos los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios
de carga rodada. En este contexto los detectores de calor cumplirdn las
prescripciones de separacion y de zona de cobertura aplicables a los detectores de
humo. Los detectores de calor solo se exigirdn donde ya haya un detector de humo."

4.3 Espacios de categoria especial
14 El parrafo 4.3.1 se sustituye por el siguiente:

"4.3.1 En los espacios de categoria especial se mantendra un sistema eficaz de
patrullas de incendios."

15 Se afiade la nueva seccién 4.4 siguiente a continuacion de la seccién 4.3 actual
(Espacios de categoria especial):

"4.4 Vigilancia por video

Las prescripciones de los parrafos 4.4.1y 4.4.2 se aplicaran a los buques construidos
el 1 de enero de 2026 o posteriormente. Los bugues de pasaje con espacios para
vehiculos, espacios de categoria especial o espacios de carga rodada construidos
antes del 1 de enero de 2026 cumplirdn las prescripciones de los parrafos 4.4.1
y 4.4.2 a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento que se realice después
del 1 de enero de 2028.

4.4.1 Enlos buques de pasaje se dispondra de un sistema eficaz de vigilancia por
video en los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de
carga rodada, para la vigilancia continua de estos espacios. El sistema dispondra de
capacidad de reproduccion inmediata de las imagenes para permitir la rapida
identificacion del lugar del incendio, en la medida de lo posible. Se instalaran camaras
para cubrir todo el espacio, a una altura suficiente para vigilar la carga y los vehiculos
tras el embarque de la carga.

4.4.2 Los videos grabados por este sistema de vigilancia se podran reproducir en
un puesto de mando con dotacién permanente o en un centro de seguridad durante
siete dias como minimo en el caso de las instalaciones en buques de pasaje de
transbordo rodado construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente, o
durante 24 h en el caso de los buques de pasaje de transbordo rodado construidos
antes del 1 de enero de 2026, y la correspondencia entre cualquier camara de video
y la seccién que abarque el sistema fijo de extincién de incendios a base de agua se
mostrara claramente cerca del monitor de video. No es necesaria una vigilancia
continua de las iméagenes de video por parte de la tripulacion.”

5 Proteccidén estructural contra incendios

16 La seccion 5 (Proteccion estructural contra incendios) se sustituye por la siguiente,
junto con las notas a pie de pagina correspondientes:
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"5 Proteccién estructural contraincendios y disposicion de las aberturas

El presente parrafo se aplica a los buques de pasaje construidos el 1 de enero
de 2026 o posteriormente.

51 Proteccidén estructural contra incendios

5.1.1 En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros los
mamparos limite y las cubiertas de los espacios de categoria especial y de carga
rodada estaran aislados conforme a la norma de clase "A-60". Sin embargo, cuando
un espacio de las categorias (5), (9) y (10), definidas en la regla 9.2.2.3, se encuentre
a un lado de la division, la norma se podra reducir a la "A-0". Cuando los tanques de
fueloil se encuentren debajo de un espacio de categoria especial, la integridad de la
cubierta situada entre dichos espacios se podra reducir a la de la norma "A-0".

5.1.2 Cuando un espacio de categoria especial o un espacio de carga rodada esté
subdividido con cubiertas internas, la clasificacion contra incendios de estas cubiertas
se determinara en funcion de la capacidad y la disposicion del sistema fijo de
extincion de incendios a base de agua. Si el sistema fijo de extincion de incendios a
base de agua no puede cubrir simultaneamente la zona aplicable por encima y por
debajo de una cubierta determinada, esta cubierta sera de norma "A-30", mientras
gue las rampas y puertas entre las cubiertas seran de acero y de un disefio lo mas
ajustado posible.

5.2 Disposiciéon de las aberturas en los espacios de carga rodada y
espacios de categoria especial

5.2.1 Las aberturas de los mamparos de cierre laterales, extremos y techos del
espacio de carga rodada estaran situadas y dispuestas de modo gue un incendio en
el espacio de carga rodada no ponga en peligro:

1 las zonas de estiba de las embarcaciones de supervivencia,
2 los puestos de embarco y de reunién, incluido el acceso a estos; y
3 los espacios de alojamiento, los puestos de control y los espacios

de servicio habitualmente ocupados de las superestructuras y
casetas situadas sobre el espacio de carga rodada.

No se permiten aberturas en todas las cubiertas situadas directamente debajo de
estos objetos y dentro de una distancia de seguridad minima de 6,0 m, medida
horizontalmente.

5.2.2  Esta prescripcion no se aplica a las aberturas equipadas con dispositivos de
cierre, como rampas y puertas. Las rampas y puertas seran de acero para todas las
cubiertas situadas directamente debajo de los espacios de alojamiento, los puestos
de control y los espacios de servicio habitualmente ocupados, y de clase "A-0" como
minimo para todas las cubiertas situadas directamente debajo de las embarcaciones
de supervivencia, los puestos de embarco y los puestos de reunion.

5.2.3 No obstante, se aceptan aberturas en los espacios de carga rodada situados
debajo de los espacios de alojamiento, los puestos de control y los espacios de
servicio habitualmente ocupados cuando la integridad al fuego del costado del buque,
incluidas ventanas y puertas, es "A-60" en los limites en una zona rectangular
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medida 6,0 m horizontalmente a proa y popa de las aberturas y, en sentido vertical,
a dos cubiertas por encima de la cubierta que tiene las aberturas. Las ventanas "A-0"
protegidas con un sistema basado en agua con un régimen de aplicacion minimo
de 5,0 I/minuto por metro cuadrado podran aceptarse como equivalente a las
ventanas "A-60". Las entradas de ventilacion se proyectaran de modo que se reduzca
al minimo el riesgo de contaminacién.”

) Véanse las reglas 11-2/5.2, 11-2/8.2, 11-2/9.7.1.5 y 11-2/20.3.1.4.

5.2.4  Se permiten las aberturas para la ventilacibn mecénica de los espacios de
carga rodada y espacios de categoria especial por debajo de los espacios de
alojamiento, los espacios de servicio y los puestos de control en las superestructuras
si la abertura esta protegida por un dispositivo de cierre, con una disposicion de cierre
que tenga pocas probabilidades de quedar inaccesible en caso de incendio en los
espacios de carga rodada o que pueda cerrarse desde un lugar facilmente accesible.
El dispositivo de cierre sera de acero u otro material pirorresistente. Estas aberturas
no estan permitidas debajo de las embarcaciones de supervivencia, el generador de
emergencia y las entradas de aire de la cAmara o cAmaras de maquinas.

5.2.5 No obstante lo anterior, las entradas de aire de las maquinas utilizadas para
la propulsion principal del buque y la produccidon de energia y de energia de
emergencia estaran en un lugar que reduzca al minimo el riesgo de que se vean
afectadas por un incendio en el espacio de carga rodada o el espacio de
categoria especial.

5.3 Disposicion de la cubierta de intemperie destinada al transporte de
vehiculos

5.3.1 Se adoptaran las disposiciones adecuadas de modo que un incendio de
maximas proporciones en las cubiertas de intemperie destinadas al transporte de
vehiculos no ponga en peligro:

A las zonas de estiba de las embarcaciones de supervivencia,;
2 los puestos de embarco y de reunién, incluido el acceso a estos; y
3 los espacios de alojamiento, los puestos de control y los espacios

de servicio habitualmente ocupados de las superestructuras y
casetas que sean adyacentes a la cubierta de intemperie.

5.3.2 Se adoptaran disposiciones adecuadas que proporcionen una distancia de
seguridad, medida horizontalmente, desde los carriles designados para vehiculos, de
mas de 6,0 m, hasta los espacios de alojamiento, los puestos de control y los
espacios de servicio habitualmente ocupados de las superestructuras y casetas que
sean adyacentes a la cubierta de intemperie.

5.3.3 La distancia de seguridad se podra reducir a 3,0 m cuando los limites,
incluidas las ventanas y las puertas, dentro de 6,0 m, tengan integridad "A-60". Como
alternativa, podran aceptarse como equivalentes los limites "A-0" protegidos por un
sistema basado en agua con un régimen de aplicacion minimo de 5,0 I/min por
metro cuadrado.
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6

6.1
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5.3.4 Las embarcaciones de supervivencia y los puestos de embarco, asi como el
acceso a ellos, estaran protegidos con una distancia de seguridad superior a 12,0 m.
Las distancias de seguridad se mediran en sentido horizontal.

5.3.5 No obstante lo anterior, las entradas de aire de las maquinas utilizadas para
la propulsion principal del buque y la produccion de energia y de energia de
emergencia estaran en un lugar que reduzca al minimo el riesgo de verse afectadas
por un incendio en la cubierta de intemperie destinada al transporte de vehiculos."
Extinciéon de incendios

Sistemas fijos de extinciéon de incendios

El parrafo explicativo situado a continuacion del titulo de la seccion 6.1 (Sistemas

fijos de extincion de incendios) se sustituye por el siguiente:

18

"(Las prescripciones de los péarrafos 6.1.1 y 6.1.2 serdn aplicables a los buques
construidos el 1 de julio de 2014 o posteriormente. Los buques construidos antes
del 1 de julio de 2014 cumpliran las prescripciones previamente aplicables de los
parrafos 6.1.1 y 6.1.2. Las prescripciones del parrafo 6.2 se aplicaran a los buques
de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente.
Los buques de pasaje con espacios para vehiculos, espacios de categoria especial
0 espacios de carga rodada construidos antes del 1 de enero de 2026 cumpliran las
prescripciones del parrafo 6.2.3 a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento
gue se realice después del 1 de enero de 2028.)"

Se afiade la siguiente nueva seccién 6.2 a continuacion de la seccién 6.1 actual

(Sistemas fijos de extincion de incendios), y la seccion posterior (Extintores portéatiles) y sus
parrafos se numeran como corresponda:

"6.2 Sistema fijo de extincidon de incendios a base de agua en las cubiertas
de intemperie destinadas al transporte de vehiculos

6.2.1 En los buques de pasaje se instalara un sistema fijo de extinciéon de
incendios a base de agua con cafiones para cubrir las cubiertas de intemperie
destinadas al transporte de vehiculos. El cafidn o cafiones cumpliran lo dispuesto en
el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios.

6.2.2 Enlos bugues de pasaje se dispondra de un sistema de desagiie cuando se
instale un sistema fijo de extincion de incendios a base de agua para cubrir las
cubiertas de intemperie destinadas al transporte de vehiculos. El sistema tendra las
dimensiones necesarias para eliminar como minimo el 125 % de la capacidad
combinada de los cafiones de agua y del nUmero requerido de lanzas de manguera
contraincendios.

6.2.3 En los buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026 se
instalara un sistema fijo de extincion de incendios a base de agua con cafiones para
proteger las zonas de las cubiertas de intemperie destinadas al transporte de
vehiculos. Los cafiones se colocaran en lugares que permitan una proteccion sin
obstéculos de los vehiculos en la zona de la cubierta de intemperie utilizada para el
transporte de vehiculos, en la medida de lo posible. El funcionamiento de los cafiones
se garantizard mediante vias de acceso seguras o0 un sistema de telemando que no
se vean afectados por un incendio en la zona protegida por el cafion en cuestion. La
capacidad de cada cafidén sera como minimo de 1 250 I/min. La Administracion podra
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permitir caudales inferiores cuando el caudal exigido resulte poco practico por el
tamafio y la disposicion del buque. La Administracion podra permitir también
disposiciones alternativas para los buques que ya hayan instalado un sistema fijo de
extincion de incendios a base de agua con cafiones antes del 1 de enero de 2026."

Se afiade la siguiente nueva seccion 7 a continuacion de la seccion 6 existente

(Extincién de incendios) con las correspondientes notas a pie de pagina:

"7 Adopcion de decisiones

En los buques de pasaje, los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial
y espacios de carga rodada que tengan instalados sistemas fijos de extincién de
incendios por aspersion de agua a presion dispondran de una sefializacion y un
marcado adecuados en el techo del compartimiento y en los mamparos y en los limites
verticales para que se puedan identificar facilmente las secciones del sistema fijo de
extincion de incendios. La sefalizacion y el marcado se adaptaran a los patrones
habituales del movimiento de la tripulacion, teniendo en cuenta que no deberian quedar
obstruidos por la carga o las instalaciones fijas. Las sefiales de los niUmeros de seccion
seran de material fotoluminiscente.” La numeracion de la seccién indicada dentro del
espacio se correspondera con la de la identificacion de las valvulas y con la del centro
de seguridad o la del puesto de control con dotacién permanente.

Véase el capitulo 11 del Cddigo SSCI para la evaluacion y la prueba del material fotoluminiscente.”

Regla 23
Centros de seguridad en los buques de pasaje

6 Control y supervision de los sistemas de seguridad
20 El parrafo 6.10 se sustituye por el siguiente:
".10 sistema de deteccién de incendios y de alarma contraincendios;"
CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 31

Mensajes de peligro

21

Se intercalan los siguientes parrafos nuevos a continuacién del parrafo 1 existente,

junto con la correspondiente nota a pie de pagina:

"2.1 El capitdn de todo buque implicado en la pérdida de un contenedor o
contenedores de carga comunicara los pormenores de dicho suceso por los medios
apropiados, sin demora y con el mayor detalle posible, a los buques que se
encuentren en las proximidades, al Estado riberefio méas cercano y también al Estado
de abanderamiento.

2.2 En caso de que el buque a que se hace referencia en el parrafo 2.1 sea
abandonado, o en caso de que la notificacion procedente de ese buque esté
incompleta o0 no pueda recibirse, la compafiia, tal como se define en la regla IX/1.2,
asumira, en la mayor medida posible, las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto
en la presente regla, recaen en el capitan.
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2.3 El Estado de abanderamiento, una vez informado de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2.1, informara a la Organizacién de la pérdida del contenedor
o contenedores de carga.”

Véase la "Notificacion y distribucion mediante el Sistema mundial integrado de informacion
maritima (GISIS)" (resolucién A.1074(28)).

24 El capitan de todo buque que observe un contenedor o contenedores de
carga a la deriva en el mar comunicara los pormenores de dicha observacion por los
medios apropiados, sin demora y con el mayor detalle posible, a los buques que se
encuentren en las proximidades y al Estado riberefio mas cercano."

22 Los parrafos 2, 3y 4 pasan a ser los parrafos 3, 4y 5, respectivamente.

Regla 32
Informacion que ha de figurar en los mensajes de peligro

23 Se intercala el siguiente nuevo parrafo a continuacion del parrafo 2 existente
(Ciclones tropicales (tempestades)):

"3 Pérdida u observacion de contenedor(es) de carga
A) Pérdida de contenedor(es) de carga de un buque

Se reconoce que es posible que, en el momento de la notificacién inicial, no estén
disponibles todos estos elementos de informacién. Por lo tanto, el capitdn debera
notificar toda informacion subsiguiente y/o adicional lo antes posible tras la
notificacion inicial. La notificacién incluira lo siguiente:

A Informacion general

- Tipo de notificacion: Pérdida de contenedor(es) de carga
de un buque

- Hora (tiempo universal coordinado) y fecha

- Identidad del buque (numero IMO/nombre/distintivo de
llamada/nimero ISMM)

- De: el capitan del buque, o datos de contacto del
representante del capitan que notifica en su nombre

- A: Estado riberefio mas cercano donde ocurri6 el suceso y
Estado de abanderamiento

- Numero de mensaje:
En orden cronol6gico si se envian otros mensajes de
pérdida de contenedores de carga después del primero.

Se llevar4q a cabo una inspeccién exhaustiva tan pronto
como sea posible, seguro y viable. Se verificara el nimero
o el nimero estimado de contenedores de carga perdidos.
Se enviarA un mensaje que contenga este numero
verificado, que se marcara como "final", y se enviaré a los
mismos destinatarios.
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2

Informe de situacion”

Situacién en latitud y longitud o demora verdadera y distancia, en
millas marinas, desde un punto claramente identificado (cuando sea
posible)

- situacion del bugue en el momento de la pérdida del
contenedor o contenedores de carga; o

- si se desconoce la situacién del buque en el momento de
la pérdida del contenedor o contenedores de carga, la
situacion estimada del buque en el momento de la pérdida
de los contenedores de carga; o

- si no se conoce 0 no se puede determinar la situacion
estimada del bugue en el momento de la pérdida del
contenedor o contenedores, la situacion del buque en el
momento en que se descubrio la pérdida.

Si se dispone de él, se puede utilizar un sistema de ayudas mecanicas,
electrénicas y/o visuales que permita informar casi en tiempo real del lugar
en que se perdi6 el contenedor o contenedores de carga.

Numero total o estimado de contenedores de carga perdidos, segun
proceda:

Tipo de mercancias en el contenedor o los contenedores de carga:
- Mercancias peligrosas: si/no

- Numero ONU (si se conoce)

Descripcion del contenedor o contenedores de carga perdidos, en
la medida en que esté disponible y sea posible:

A1 dimensiones del contenedor o contenedores de carga (por
ejemplo, 20 pies);

2 tipo(s) de contenedor(es) de carga (por ejemplo,
frigorifico); y

3 nimero o numero estimado de contenedores de
carga vacios.

El capitan puede proporcionar informacion adicional, si esta
disponible y es posible, por ejemplo, entre otra:

- Descripcion de la carga segun el manifiesto de mercancias
peligrosas (si procede)

- Descripcion de cualquier derrame de carga
- Direccion y velocidad del viento

- Direccion y velocidad de las corrientes marinas
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- Direccion y velocidad estimadas de la deriva de los
contenedores de carga perdidos

- Estado del mar y altura de las olas
B) Observacion de contenedor(es) de carga a la deriva en el mar

A1 Informacion general

- Tipo de notificacién: observacion de contenedor(es) de
carga a la deriva en el mar

- Hora (tiempo universal coordinado) y fecha

- Identidad del buque (numero IMO/nombre/distintivo de
llamada/ndmero ISMM)

- De: el capitan del buque

- A: Estado riberefio mas cercano a la situaciéon de la
observacioén

2 Notificacion de situacion

Hora (tiempo universal coordinado), fecha y situacion del
contenedor o contenedores de carga observados en latitud y
longitud, o demora verdadera y distancia en millas marinas desde
un punto de referencia claramente identificado (cuando sea posible)

.3 Numero total de contenedores de carga observados

A4 El capitan puede proporcionar informacion adicional, si esta
disponible y es posible, por ejemplo, entre otra:

- Dimensiones del contenedor o contenedores de carga (por
ejemplo, 20 pies)

- Tipo(s) de contenedor(es) de carga (por ejemplo,
frigorifico)

- Descripcion de cualquier derrame de carga
- Direccion y velocidad del viento
- Direccion y velocidad de las corrientes marinas

- Direccion y velocidad estimadas de la deriva de los
contenedores de carga observados

- Estado del mar y altura de las olas”

24 Los parrafos 3, 4 y 5 pasan a ser los parrafos 4, 5y 6, respectivamente.

*kk
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ANEXO 2

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA

2.2

4.2

5.3

LOS BUQUES QUE UTILICEN GASES U OTROS COMBUSTIBLES DE BAJO

PUNTO DE INFLAMACION (CODIGO IGF)

Parte A
Generalidades
Definiciones
Se afiade el nuevo parrafo 2.2.43 siguiente después del parrafo 2.2.42 actual:
"2.2.43 Por buque construido el 1 de enero de 2026 o posteriormente se entiende:

A1 cuyo contrato de construccién se adjudique el 1 de enero de 2026
0 posteriormente; 0

2 en ausencia de un contrato de construccion, cuyas quillas se
cologuen o cuya construccién se halle en una fase equivalente de
construccion el 1 de julio de 2026 o posteriormente; o

.3 un buque cuya entrega se produzca el 1 de enero de 2030 o
posteriormente."

Prescripciones generales

Evaluacién de riesgos

El parrafo 4.2.2 se sustituye por el siguiente:

"4.2.2 En el caso de los buques a los cuales se aplica la parte A-1, solamente sera
necesario efectuar la evaluacion de riesgos prescrita en el parrafo 4.2.1 cuando asi

se estipule explicitamente en los parrafos 5.10.5, 5.12.3, 6.4.1.1, 6.4.15.4.7.2,
8.3.1.1,8.4.2,13.4.1, 13.7 y 15.8.1.10, y en los parrafos 4.4 y 6.8 del anexo."

Parte A-1
Prescripciones especificas relativas a los buques que utilicen gas
natural como combustible

Proyecto y disposicién del buque

Reglas — Generalidades

El parrafo 5.3.3.3 se sustituye por el siguiente:

"5.3.3.3 Para los tanques independientes, la distancia de proteccidon se medira con
respecto al forro del tanque (la barrera primaria del sistema de contencién del

combustible). En los tanques de membrana, la distancia se medira con respecto a
los mamparos que rodean el aislamiento del tanque.”
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4

5.12

6

6.4

6.4.15

El parrafo 5.3.4.4 se sustituye por el siguiente:

"5.3.4.4 Para los tanques independientes, la distancia de proteccion se medira con
respecto al forro del tanque (la barrera primaria del sistema de contencién del
combustible). En los tanques de membrana, la distancia se medird con respecto a
los mamparos que rodean el aislamiento del tanque.”

Reglas aplicables a las esclusas neumaticas

El parrafo 5.12.1 se sustituye por el siguiente:

"5.12.1 Para los buques construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente, una
esclusa neumatica es un espacio cerrado con mamparos estancos al gas y dos
puertas de un alto grado de estanquidad al gas espaciadas entre si un minimo
de 1,5 m y un maximo de 2,5 m. A menos gue rijan las prescripciones del Convenio
internacional sobre lineas de carga, la altura del umbral de la puerta que dé a una
zona potencialmente peligrosa no sera inferior a 300 mm. Las puertas seran de cierre
automatico, sin dispositivos de retencion."

Sistema de contencién de combustible

Reglas aplicables a la contencién de combustible de gas licuado

Tipos de tanque

6.4.15.3 Tanques independientes de tipo C

6.4.15.3.1 Base del proyecto

6

El parrafo 6.4.15.3.1.2 se sustituye por el siguiente:
"6.4.15.3.1.2 La presion de vapor de proyecto no sera inferior a:
Po=0,2 + AC(p») ° (MPa)
donde:
A =0,00185 (om / Ada) 2
con:
om = esfuerzo de membrana primario de proyecto;

Ao, = esfuerzo de membrana dinamico admisible (amplitud doble al
nivel de probabilidad Q = 10®) y equivalente a:

— 55 N/mm? para acero ferritico-perlitico, martensitico y
austenitico;

— 25 N/mm? para las aleaciones de aluminio (5083-0);
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6.7

6.7.3

6.7.3.1

C = una dimensién caracteristica del tanque; se tomara el mayor de los
siguientes valores:

h, 0,75b 0 0,45¢,
con:

h = altura del tanque (dimension en la direccion vertical del
buque) (m);

b = anchura del tanque (dimensién en la direccién transversal del
buque) (m);

¢ = longitud del tanque (dimensién en la direccién longitudinal del
buque) (m);

pr = densidad relativa del combustible (p = 1 para el agua dulce) a
la temperatura de proyecto.”

Reglas aplicables al sistema de alivio de presion

Tamafio del sistema de alivio de presion

Tamafio de las valvulas aliviadoras de presion

El parrafo 6.7.3.1.1 se sustituye por el siguiente:

6.7.3.1.1 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2026 o
posteriormente, el sistema de alivio de presion para cada tanque de combustible de
gas licuado se proyectara de tal modo que, con independencia del estado de
cualquier valvula aliviadora de presion, la capacidad de las valvulas aliviadoras de
presion residuales cumplird las prescripciones sobre la capacidad de alivio
combinada del sistema. La capacidad de alivio combinada sera la mayor de los
valores siguientes, con un aumento de la presion del tanque de combustible de gas
licuado que no supere al MARVS en mas de un 20 %. El tangque no se cargara hasta
gue se restablezca completamente la capacidad aliviadora."

El parrafo 6.7.3.1.1.2 se sustituye por el siguiente:

"6.7.3.1.1.2 Los vapores generados por la exposicion al fuego, calculados con
la siguiente férmula:

Q = FGA®® (m3/s)
donde:

Q = régimen minimo de descarga de aire prescrito en condiciones
normales de 273,15 Kelvin (K) y 0,1013 MPa.

F = factor de exposicion al fuego de diferentes tipos de tanque de
combustible de gas licuado:

F = 1,0 para tanques sin aislamiento situados en cubierta;
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6.9

6.9.1

7.3

7.3.2

10

Reglas aplicables al mantenimiento de la condicion de almacenamiento
del combustible

Control de la presion y temperatura de los tanques

El parrafo 6.9.1.1 se sustituye por el siguiente:

"6.9.1.1 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2026 o
posteriormente, a excepcion de los tanques de combustible de gas licuado proyectados
para resistir la presion manométrica total del vapor del combustible en las condiciones
correspondientes a las temperaturas ambiente de proyecto superiores, la presion y la
temperatura de los tanques de combustible de gas licuado se mantendran en todo
momento dentro de sus limites de proyecto utilizando medios aceptables a juicio de la
Administracién, por ejemplo, uno o varios de los siguientes métodos:"

Proyecto general de tuberias y de materiales

Reglas aplicables al proyecto general de tuberias

Espesor de pared

El parrafo 7.3.2.1 se sustituye por el siguiente:

"7.3.2.1 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2026 o
posteriormente, el espesor de pared minimo se calculara de la siguiente manera:

t=(to+b+c)/(1-al/100) (mm)
donde:
to = espesor tedrico
to = PD / (2,0Ke + P) (mm)
con:
P = presién de proyecto (MPa) citada en 7.3.3;
D = diametro exterior (mm);
K = esfuerzo admisible (N/mm?2) citado en 7.3.4;y
e = coeficiente de eficacia, igual a 1,0 para los tubos sin costura y
para los que vayan soldados longitudinalmente o en espiral,
entregados por fabricantes aprobados de tubos soldados, que
se consideren equivalentes a los tubos sin costura cuando se
lleven a cabo pruebas no destructivas de las soldaduras de
conformidad con normas reconocidas. En otros casos, podra

exigirse un coeficiente de eficacia inferior a 1,0 de conformidad
con las normas reconocidas, segun el proceso de fabricacion;
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8.4

11

12

b = tolerancia de curvatura (mm). El valor de b se elegird de modo que el
esfuerzo calculado en la curva, debido solamente a la presion interior,
no exceda del esfuerzo admisible. Cuando no se dé esta justificacion,
el valor de b sera:

b=Dt/2,5r (mm)
con:
r = radio medio de la curva (mm);
¢ = tolerancia de corrosion (mm). Si se prevé corrosion o erosion, se
incrementard el espesor de pared de la tuberia de modo que sea
superior al prescrito por otras reglas de proyecto. Esta tolerancia se
adecuara a la vida util prevista de la tuberia; y
a = tolerancia de fabricacidn negativa para el espesor (%), es decir, donde
a es la tolerancia de fabricacion del -5 %, es decir, |a| esigual a5y se
introducira en la férmula como 1- (5/100)."
Toma de combustible
Reglas aplicables al colector
El parrafo 8.4.1 se sustituye por el siguiente:
"8.4.1 El colector de toma de combustible estara proyectado para resistir las cargas
externas que se dan durante la toma de combustible. Las conexiones del puesto de
toma de combustible estaran dispuestas de modo que se logre una operacion de
desconexion en seco de una de las siguientes maneras:
A1 un acoplamiento de conexion/desconexién en seco de conformidad
con una norma que sea como minimo equivalente a una norma
aceptable a juicio de la Organizacion;! o
2 un acoplador de conexidbn manual o un acoplador de conexién
hidraulica, utilizado para conectar el sistema de combustible a la
brida de presentacion del colector de toma de combustible del
buque receptor;? o

3 un ensamblaje de brida empernada a brida.?"

Se afiaden los nuevos parrafos siguientes después del actual parrafo 8.4.1, junto con

las correspondientes notas a pie de pagina:

"8.4.2 Cuando se pretenda utilizar cualquiera de las conexiones especificadas en
los parrafos 8.4.1.2 y 8.4.1.3, estas se combinaran con procedimientos operativos
gue aseguren que pueda lograrse la desconexion en seco. Las disposiciones seran
objeto de atencién especial y estaran informadas por una evaluacién del riesgo? de
los medios de la toma de combustible llevada a cabo en la etapa de proyecto,
considerando unas cargas dinamicas en la conexion del colector de toma de
combustible de conformidad con una norma reconocida que sea aceptable para la
Administracion, la operacion segura del buque y otros peligros que puedan ser
pertinentes para el bugue durante la operaciéon de toma de combustible. EI manual
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9.3

13

9.4

14

de manipulacién de combustible prescrito en 18.2.3 incluira documentacion que
confirme que se ha llevado a cabo la evaluacién del riesgo de los medios de la toma
de combustible, y que se ha concedido una consideracion especial en virtud de dicha
prescripcion.”

"8.4.3 Se proporcionara un acoplamiento de desconexion de emergencia
(ERC)/sistema de descarga de emergencia (ERS) o medios equivalentes, a menos
gue esté instalado en el extremo de suministro desde tierra de la tuberia de toma de
combustible, y dichos medios seran acordes con una norma equivalente a una norma
aceptable a juicio de la Organizacién? que permitird una rapida desconexion fisica
"en seco" del sistema de combustible en caso de emergencia."

1 Véanse las recomendaciones de la Organizacién Internacional de Normalizacion, en particular la
publicacion 1SO 21593:2019: Ships and marine technology — Technical requirements for dry-
disconnect/connect couplings for bunkering liquefied natural gas.

2 Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacion, en particular la
publicacion 1ISO 20519:20472021: Ships and marine technology — Specification for Bunkering of
Liguefied Natural Gas Fuelled Vessels.

Suministro de combustible a los dispositivos de consumo
Reglas aplicables a la duplicacién del suministro de combustible
El parrafo 9.3.1 se sustituye por el siguiente:

"9.3.1 Para los bugues construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente, en el
caso de instalaciones monocombustible, el sistema de suministro de combustible
estara organizado de modo que haya duplicacion y separacién, de manera que una
fuga en un sistema o un fallo de una de las maquinas auxiliares esenciales del
suministro de combustible no dé como resultado una pérdida de potencia inadmisible.
En caso de fuga o fallo, y de conformidad con la regla 11-1/26.3 del Convenio SOLAS,
la Administracion, habida cuenta de las necesarias consideraciones generales de
seguridad, podra aceptar una reduccion parcial en la capacidad propulsora en
relacién con la necesaria para el funcionamiento normal."

Reglas aplicables a las funciones de seguridad del sistema de suministro
de gas

El parrafo 9.4.7 se sustituye por el siguiente:

"9.47 En el caso de los buques construidos ell de enero de 2026 o
posteriormente, cuando se cierre automaticamente la valvula maestra de combustible
de gas al activarse el sistema de seguridad prescrito en 15.2.2, se ventilara
automaticamente la tuberia de todo el suministro de gas entre esta valvula maestra
y las valvulas de doble bloqueo y purga y entre las valvulas de doble bloqueo y purga
y el dispositivo de consumo."
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15

9.6

16

9.8

17

18

19

El parrafo 9.4.8 se sustituye por el siguiente:

"9.48 En el caso de los buques construidos ell de enero de 2026 o
posteriormente, habra una valvula de cierre de accionamiento manual en la tuberia
de suministro de gas que va a cada dispositivo de consumo de gas en un punto previo
a las valvulas de doble bloqueo y purga a fin de disponer de un medio de aislamiento
seguro durante el mantenimiento del dispositivo de gas."

Reglas aplicables al suministro de combustible a los dispositivos de consumo
en espacios de maquinas protegidos contra los gases

El parrafo 9.6.1 se sustituye por el siguiente:

"9.6.1 En los espacios de maquinas protegidos contra los gases, las tuberias de
combustible de gas estardn completamente encerradas en una tuberia o conducto
de doble pared que cumpla una de las siguientes condiciones:

A1 las tuberias de combustible de gas deberan ser un sistema de
tuberias de doble pared en el cual el combustible de gas circula por
la tuberia interna. El espacio situado entre las tuberias concéntricas
deberd contener gas inerte a una presion mayor que la del
combustible de gas. Se deberan disponer alarmas apropiadas que
alerten de la pérdida de presion del gas inerte entre las tuberias; o

Reglas aplicables al proyecto de los conductos ventilados y las tuberias
exteriores contra fugas de gas de las tuberias interiores

El parrafo 9.8.1 se sustituye por el siguiente:

"9.8.1 En el caso de los buques construidos ell de enero de 2026 o
posteriormente, la presién de proyecto de la tuberia o conducto exterior de los
sistemas de combustible no sera inferior a la presion de servicio maxima de la tuberia
interior. De manera alternativa, la presion de proyecto del conducto o tuberia exterior
podré calcularse de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 9.8.2."

El parrafo 9.8.2 se sustituye por el siguiente:
"9.8.2 En el caso de los bugues construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente,

de manera alternativa a 9.8.1, se considerara como presion de proyecto de los
conductos la mayor de las siguientes:

El parrafo 9.8.4 se sustituye por el siguiente:
"9.8.4 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente,

el conducto deberia someterse a pruebas de presién para comprobar si puede soportar
la presion maxima prevista en caso de ruptura de una tuberia de combustible."
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11.3

20

11.6

21

12

12.5

22

12.5.2

23

15

154

Seguridad contra incendios

Reglas aplicables a la prevencién contra incendios

El parrafo 11.3.1 se sustituye por el siguiente:

"11.3.1 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente,
los cuartos de preparacion del combustible se consideraran, a efectos de la aplicacion

de la regla 11-2/9 del Convenio SOLAS, espacio de maquinas de categoria A."

Reglas aplicables al sistema de extincidén de incendios a base de polvo quimico
seco

El parrafo 11.6.2 se sustituye por el siguiente:

"11.6.2 Ademéas de otros extintores portatiles que puedan prescribir otros
instrumentos de la OMI, se colocard un extintor de polvo seco portatil con una
capacidad de 5kg como minimo cerca de la entrada del puesto de toma de
combustible y en el cuarto de preparacién del combustible."

Prevencién de explosiones

Emplazamientos de zonas potencialmente peligrosas

El parrafo 12.5.1 se sustituye por el siguiente:

"12.5.1 Emplazamiento 0 de una zona potencialmente peligrosa

En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente, este
emplazamiento incluye, entre otros lugares, el interior de los tanques de combustible
y todas las tuberias de alivio de presion u otros sistemas de respiracion de los
tanques de combustible y de las tuberias y equipo que contengan combustible, y los
espacios interbarreras, segun la definiciéon del parrafo 2.2.15.2."

Emplazamiento 1 de una zona potencialmentepeligrosa

El parrafo 12.5.2.1 se sustituye por el siguiente:

"12.5.2.1 en el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente,

los espacios de las conexiones de los tanques y los espacios de bodega de
almacenamiento de combustible;?

Los espacios de bodega de almacenamiento de combustible para tanques de tipo C normalmente
no se consideran emplazamientos 1."

Sistemas de control, vigilancia y seguridad

Reglas aplicables a la vigilancia de la toma de combustible y los tanques de
combustible de gas licuado
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154.1

24

16

16.3

16.3.5

25

Indicadores de nivel de los tanques de combustible de gas licuado
El parrafo 15.4.1.3 se sustituye por el siguiente:
"15.4.1.3 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2026 o

posteriormente, los indicadores del nivel de liquido de los tanques de combustible de
gas licuado podran ser de los tipos indicados a continuacion:

A1 dispositivos indirectos, que determinen la cantidad de combustible
utilizando medios tales como el pesaje o las mediciones de flujo en
linea;

2 dispositivos cerrados que no penetran en el tanque de combustible

de gas licuado, como los que utilizan radioisétopos o ultrasonidos; o

.3 dispositivos cerrados que penetran en el tanque de combustible de
gas licuado pero como parte de un sistema cerrado y que impiden
gue el combustible de gas licuado se salga. Tales dispositivos se
consideraran conexiones de los tanques. Si el dispositivo medidor
cerrado no estda montado directamente en el tanque, ira provisto de
una valvula de cierre situada lo mas cerca posible del tanque."

Parte B-1
Fabricacion, calidad y pruebas

Soldadura de materiales metalicos y pruebas no destructivas del sistema
de contencion de combustible

Pruebas de soldadura durante lafabricaciéon
El parrafo 16.3.5.1 se sustituye por el siguiente:

"16.3.5.1 Por lo que respecta a todos los tanques de combustible y recipientes de
elaboracion a presion, excepto los tanques de membrana, durante la fabricacion
normalmente se efectuaran pruebas de soldadura por cada 50 m aproximadamente
de juntas soldadas a tope, representativas de todas las posiciones de soldadura. En
el caso de las barreras secundarias se deberan realizar los mismos tipos de pruebas
durante la fabricacidon que las prescritas para las barreras primarias, con la salvedad
de que se podra reducir el nimero de pruebas, a condicion de que se llegue a un
acuerdo en dicho sentido con la Administracion. Para los tanques de combustible o
las barreras secundarias se podra prescribir la realizacién de pruebas diferentes de
las especificadas en 16.3.5.2 a 16.3.5.5."
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Parte C-1

18 Funcionamiento

18.4 Reglas aplicables a las operaciones de toma de combustible

18.4.1 Responsabilidades

26 El parrafo 18.4.1.1.1 se sustituye por el siguiente:
"18.4.1.1 Antes de dar inicio a las operaciones de toma de combustible, el capitan
del buque receptor o su representante y el representante de la fuente de la toma de
combustible (persona a cargo):

A1 acordaran por escrito el procedimiento de trasvase, incluido el
enfriamiento y, de ser necesario, la gasificacion; el régimen maximo
de trasvase en todas las etapas, la temperatura y presiéon minimas
y maximas de limitacion del trasvase, los reglajes de las valvulas

aliviadoras de presion de la tuberia de toma de combustible y el
volumen que se va a trasvasar;"

*k%
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ANEXO 3

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA

EL TRANSPORTE SIN RIESGOS DE GRANO A GRANEL

(RESOLUCION MSC.23(59))

Parte A
Prescripciones particulares

Definiciones

Se afiade la nueva definicion siguiente a continuacion del actual parrafo 2.7:

"2.8

Compartimiento particularmente adecuado, parcialmente lleno a la altura de
la escotilla, con los extremos sin enrasar: compartimiento particularmente
adecuado, que no esta lleno hasta el maximo del nivel posible, a la altura de
la escaotilla, pero que esté lleno hasta un nivel que es igual o superior al borde
inferior de los baos de escaotilla y que no se ha enrasado fuera de la periferia
de la escatilla segun lo dispuesto en A 10.4."

Estiba del grano a granel

La referencia a "B 6" en el parrafo 10.3.1 se sustituye por "B 7".

Se intercala el nuevo parrafo siguiente después del parrafo 10.3 actual y los parrafos
siguientes se renumeran en consecuencia:

"10.4

En todo 'compartimiento particularmente adecuado, parcialmente lleno a la
altura de la escotilla, con los extremos sin enrasar' el grano a granel se llenara
hasta un nivel igual o superior al borde inferior de los baos de escaotilla, pero
puede estar en su angulo natural de reposo fuera de la periferia de la
escotilla. Un compartimiento dado podra asignarse a esta clasificacion si es
'particularmente adecuado’, como se define en A 2.7, en cuyo caso se podra
conceder la dispensa de enrasar los extremos de dicho compartimiento."”

El nuevo péarrafo 10.7 (10.6 actual) se sustituye por el siguiente:

"10.7

Una vez terminada la operacién de carga, se deberan nivelar todas las
superficies libres del grano de los ‘compartimientos parcialmente llenos', a
menos que el compartimiento esté parcialmente lleno de conformidad con lo
dispuesto en A 10.4, en cuyo caso solamente debera estar a nivel la
superficie libre del grano a la altura de la escaotilla."

La referencia a "B 5.2" en el nuevo péarrafo 10.10.3 (10.9.3 actual) se sustituye por

Divisiones con carga en ambos lados

La referencia a A 12.1.3 en el parrafo 12.3.3 se sustituye por A 12.1.2.1

Esta modificacion de la redaccién solo se aplica al texto auténtico, no a la publicacion.
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14 Cubetas
7 La referencia a A 10.9 en el parrafo 14.1 se sustituye por A 10.10 .
Parte B
Calculo de los momentos escorantes supuestos e hipdtesis generales
1 Hipotesis generales
8 Se afade el nuevo parrafo 1.1.5 siguiente a continuacién del actual parrafo 1.1.4:

"5 En un ‘compartimiento particularmente adecuado parcialmente lleno a la
altura de la escaotilla, con los extremos sin enrasar que esta exento de la
obligacion de enrasado, segun lo dispuesto en A 10.4, se supondra que la
superficie del grano tras la operacion de carga se inclina en todas las
direcciones desde la zona de llenado formando un angulo de 30° desde el
borde inferior del bao de escotilla. No obstante, si hay aberturas de paso en
los baos de escotilla conforme a lo indicado en la tabla B 1-2 y la superficie
libre del grano a la altura de la escotilla esta por encima del nivel de las
aberturas de paso, se supondra que la superficie del grano, una vez
efectuada la carga, se inclina en todas las direcciones a un angulo de 30°
desde una linea trazada en el bao de escaotilla que representa la media de
las crestas y los senos de la superficie real del grano, como puede verse en
la figura B-1."

9 La referencia a "B 5" en el parrafo 1.2 se sustituye por "B 6".
10 El parrafo 1.5 se sustituye por el siguiente:

"1.5 En 'compartimientos parcialmente llenos' y en ‘compartimientos
particularmente adecuados parcialmente llenos a la altura de la escaotilla, con
los extremos sin enrasar' el efecto desfavorable del corrimiento vertical de
la superficie del grano se tendra en cuenta como sigue:

Momento escorante total = 1,12 x momento escorante transversal calculado."
2 Momento volumétrico escorante supuesto en un compartimiento lleno
enrasado
11 La referencia a "A 10.9" en el parrafo 2.6 se sustituye por "A 10.10".
12 La referencia a "A 10.9" en la nota 2 de la figura B 2-1 del parrafo 2.8 se sustituye
por "A 10.10".
13 La referencia a "A 10.9" en la nota 3 de la figura B 2-3 del parrafo 2.9 se sustituye
por "A 10.10".
3 Momento volumétrico escorante supuesto en un compartimiento lleno sin
enrasar
14 Esta enmienda no afecta a la version en espafiol.
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15 Se intercala la nueva seccion 4 que figura a continuaciéon después de la seccion 3
actual ("Momento escorante volumétrico supuesto en un compartimiento lleno sin enrasar") y
las secciones y parrafos siguientes se renumeran en consecuencia:

"4 Momento escorante volumétrico supuesto de un compartimiento
particularmente adecuado, parcialmente lleno ala altura de la escotilla,
con los extremos sin enrasar

4.1 Todas las disposiciones aplicables a los ‘compartimientos llenos enrasados'
que figuran en B 2 también se aplicaran a los 'compartimientos particularmente
adecuados parcialmente llenos a la altura de la escaotilla, con los extremos sin
enrasar', con la excepcién que se indica a continuacion.

4.2 En el caso de los '‘compartimientos particularmente adecuados parcialmente
llenos a la altura de la escatilla, con los extremos sin enrasar' que estan exentos de
la obligacion de enrasado, segun lo dispuesto en A 10.4, se supondra que la
superficie de grano resultante a la altura de la escaotilla y la superficie de grano
resultante en los extremos proel y popel de la escatilla, tras el corrimiento, estara a
un angulo de 25° con la horizontal."

16 Las referencias a la "figura B 4" en la nueva seccion 5 (Momento volumétrico
escorante supuesto en los troncos) se sustituyen por la "figura B 5".

*k%
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ANEXO 4

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL SOBRE EL PROGRAMA
MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE
GRANELEROS Y PETROLEROS, 2011 (CODIGO ESP 2011)

El anexo B, parte A (anexo 8) y el anexo B, parte B (anexo 7) sobre los "Procedimientos para
la aprobacion y la certificacion de las firmas dedicadas a la medicidon de espesores de las
estructuras del casco", se sustituyen por los siguientes:

"2 Procedimientos para la aprobacién y la certificacion
Presentacion de documentos

2.1 Para obtener la aprobacién correspondiente, se presentaran a la
Administracion los documentos siguientes: [...]

Auditoria de la firma

2.2 Una vez examinados los documentos presentados y los resultados se
consideren satisfactorios, la Administracion procedera a efectuar una auditoria de la
compafia con objeto de comprobar que su organizacion y gestiébn cumplen las
indicaciones que figuran en los documentos presentados, y que es capaz de efectuar
la medicién de espesores de la estructura del casco de los buques.”

*k%
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ANEXO 5

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE DISPOSITIVOS

2.2

221

4.4

4.4.7

3

DE SALVAMENTO (Cédigo IDS)

CAPITULO I
DISPOSITIVOS INDIVIDUALES DE SALVAMENTO

Chalecos salvavidas
Prescripciones generales aplicables alos chalecos salvavidas
El parrafo 2.2.1.6.2 se sustituye por el siguiente:

"2 dar la vuelta en el agua al cuerpo de una persona inconsciente que esté boca
abajo, de modo que quede boca arriba, con la nariz y la boca fuera del agua,
en un tiempo medio no superior al del DPR mas 1 s;"

CAPITULO IV
EMBARCACION DE SUPERVIVENCIA

Prescripciones generales aplicables a los botes salvavidas
Accesorios de los botes salvavidas
El parrafo 4.4.7.6.8 se sustituye por el siguiente:

"8 para impedir que el bote se suelte accidentalmente durante su recuperacion,
el gancho seré incapaz de soportar ninguna carga a menos que el gancho
esté completamente rearmado. En el caso de un gancho capaz de soltar el
bote salvavidas o el bote de rescate con una carga en el gancho cuando no
esté totalmente a flote, el tirador o los pasadores de seguridad no podran
devolverse a la posicion de rearme (cerrado), ni ningun indicador indicara
gue se ha rearmado el mecanismo de suelta, a menos que el gancho esté
completamente rearmado. Deberan colocarse sefales de peligro
adicionales en los lugares donde se encuentren los ganchos para alertar a
los tripulantes acerca del método adecuado de rearme;"

El parrafo 4.4.7.6.17 se sustituye por el siguiente:

"17 cuando, para poner a flote un bote salvavidas o un bote de rescate, se utilice
un sistema de una sola tira y gancho junto con una boza adecuada, no sera
necesario aplicar las prescripciones de los parrafos 4.4.7.6.7y 4.4.7.6.15, a
condicion de que el sistema de una sola tira y gancho no disponga de la
modalidad de suelta del bote salvavidas o del bote de rescate con una carga
en el gancho cuando no esté totalmente a flote."
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CAPITULO VI
DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE Y DE EMBARCO

6.1.2 Dispositivos de puesta a flote con tiras y un chigre
4 El parrafo 6.1.2.8 se sustituye por el siguiente:

"6.1.2.8 La velocidad a la que se arrie al agua la embarcacién de supervivencia o el
bote de rescate totalmente cargados no sera inferior a la que se obtenga aplicando la
siguiente formula:

S=0,4+0,02H, 01,0, si este valor es inferior
donde:

S velocidad de arriado en metros por segundo (m/s); y
H distancia en metros desde la cabeza del pescante hasta la flotacion
de navegacién maritima con calado minimo."

5 El parrafo 6.1.2.10 se sustituye por el siguiente:

"6.1.2.10 La velocidad de arriado maxima sera de 1,3 m/s. La Administracion podra
aceptar una velocidad de arriado maxima distinta de 1,3 m/s, considerando las
caracteristicas de proyecto de la embarcacion de supervivencia o del bote de rescate,
la proteccién dada a sus ocupantes contra fuerzas excesivas y la solidez de los medios
de puesta a flote teniendo en cuenta las fuerzas de inercia que actlan durante una
parada de emergencia. Se integraran en el dispositivo medios que garanticen que no
se exceda esa velocidad."

*kk
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ANEXO 6

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE SISTEMAS DE
SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS (CODIGO SSCI)

CAPITULO 7
Sistemas fijos de extincidon de incendios por aspersién
de agua a presidon y por nebulizacién

2 Especificaciones técnicas

1 Se inserta la nueva seccion 2.5 a continuacion de la seccién 2.4 actual (Sistemas
fijos de lucha contra incendios a base de agua para los espacios de carga rodada, los espacios
para vehiculos y los espacios de categoria especial):

"2.5 Sistemas fijos de extincion de incendios a base de agua en las
cubiertas de intemperie destinadas al transporte de vehiculos de los
bugues de pasaje de transbordo rodado

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos de extincién de
incendios a base de agua en los buques de pasaje de transbordo rodado con cubiertas
de intemperie destinadas al transporte de vehiculos, prescritos en el capitulo 11-2 del
Convenio. Las prescripciones del presente capitulo se aplicaran a los buques de pasaje
de transbordo rodado construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente.

2.5.1 La zona protegida sera toda la longitud y la anchura de la cubierta de
intemperie destinada al transporte de vehiculos. El cafiédn o cafiones fijos seran
capaces de suministrar agua a:

A la zona de cubiertas de intemperie destinadas al transporte de
vehiculos; y
2 la zona, incluidos los limites de la superestructura, situada hasta

una distancia de 8,0 m medida horizontalmente desde la zona
destinada al almacenamiento de vehiculos, o el siguiente limite
vertical, si esta distancia es inferior.

2.5.2 La capacidad combinada de todos los cafiones fijos sera de un minimo
de 2,0 I/min por metro cuadrado de la zona protegida, pero en ningin caso la
potencia de un cafién sera inferior a 1 250 I/min. Se garantizard una distribucion
uniforme del agua.

2.5.3 La distancia desde el cafion hasta el extremo mas alejado de la zona
protegida a proa del cafién no sera superior al 75 % del alcance del cafidén con el aire
totalmente en reposo.

2.5.4 Los caflones estaran situados fuera de la zona protegida, en un lugar
seguro, con un acceso que tenga pocas probabilidades de quedar inaccesible en
caso de incendio.

Los cafiones se instalaran en lugares que permitan una cobertura de agua sin
obstaculos con los vehiculos estibados hasta la méxima capacidad de la cubierta de
intemperie. No obstante, las zonas que no puedan cubrirse con cafiones de agua se
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protegeran con lanzas de agua. Las lanzas se proyectaran e instalaran teniendo en
cuenta las condiciones meteorolégicas y suministraran 5,0 I/min por metro cuadrado
en la zona que cubran, y tendran mandos de descarga en un lugar que sea accesible
en caso de incendio.

2.5.5 El sistema estara disponible para ser utilizado inmediatamente y podra
suministrar agua de forma continua. El suministro de agua sera capaz de suministrar
simultdneamente agua a la velocidad requerida para toda la anchura de la cubierta
de intemperie destinada al transporte de vehiculos y una longitud de 40 m, o toda la
longitud de la cubierta de intemperie si esta es inferior a 40 m. La capacidad de
suministro no serd en ningun caso inferior a la prescrita para el cafion mas grande.

2.5.6 El sistema podra ser alimentado por el colector contraincendios, por la
bomba o bombas que alimentan otros sistemas fijos de extincion de incendios a base
de agua o por una bomba especifica que proporcione un suministro continuo de agua
de mar.

Cuando se utilicen las bombas contraincendios para alimentar el o los cafiones:

A se podra separar el colector contraincendios del buque del cafién o
los cafiones mediante una valvula a fin de hacer funcionar ambos
sistemas por separado o simultdneamente; y

2 la capacidad de las bombas sera suficiente para alimentar a ambos
sistemas simultaneamente, incluidos dos chorros de agua a la
presion prescrita, proporcionados por el sistema del colector
contraincendios. En caso de que la cubierta de intemperie también
transporte mercancias peligrosas, se prevera una capacidad para
cuatro chorros de agua a la presion prescrita.

Cuando se utilizan otros sistemas fijos de extincion de incendios a base de agua para
alimentar el o los cafiones:

.3 se podran separar los otros sistemas fijos de lucha contra incendios
a base de agua del cafién o los cafiones mediante una valvula a fin
de hacer funcionar ambos sistemas por separado o0
simultaneamente; y

4 la capacidad de la bomba o bombas sera suficiente, en el caso de
espacios de carga rodada abiertos, para alimentar ambos sistemas
simultaneamente, estando como minimo dos secciones del sistema
fijo de extincion de incendios a base de agua cerca de las aberturas
que dan a la cubierta de intemperie y un cafion alimentando la
cubierta de intemperie. Para los espacios de carga rodada cerrados
y los espacios de categoria especial, no se requiere el
funcionamiento simultaneo.”
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2.3

4

CAPITULO 9
Sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma contraincendios

Ambito de aplicacion
El parrafo 1.1 se sustituye por el siguiente:

"1.1 El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos de
deteccién de incendios y de alarma contraincendios prescritos en el capitulo 11-2 del
Convenio. Salvo disposicion expresa en otro sentido, las prescripciones del presente
capitulo se aplicaran a los buques construidos el 1 de julio de 2012 o posteriormente.
Las prescripciones de los parrafos 2.3.1.5y 2.4.2.2 de este capitulo se aplicaran a
los buques construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente.”

Especificaciones técnicas
Prescripciones relativas a los componentes
Los parrafos 2.3.1.3 y 2.3.1.4 se sustituyen por los siguientes:

"2.3.1.3 Se certificard que los detectores de calor y los detectores lineales de calor
comienzan a funcionar antes de que la temperatura exceda de 78 °C, pero no hasta que
haya excedido de 54 °C, cuando la temperatura se eleve a esos limites a raz6n de menos
de 1 °C por minuto al someterse a ensayo de conformidad con las normas EN 54:2001
e IEC 60092-504. Se podran utilizar otras normas de ensayo que determine la
Administracion. A regimenes superiores de elevacion de la temperatura, el detector de
calor y el detector lineal de calor funcionaran dentro de los limites de temperatura que
sean satisfactorios a juicio de la Administracion, teniendo en cuenta la necesidad de
evitar tanto la insensibilidad como la sensibilidad excesiva de los detectores.

2.3.1.4 En los espacios de secado y analogos cuya temperatura ambiente sea
normalmente alta, la temperatura de funcionamiento de los detectores de calor y los
detectores lineales de calor podra ser de hasta 130 °C, y de hasta 140 °C en las saunas."

Se inserta el nuevo parrafo 2.3.1.5 a continuacién del parrafo 2.3.1.4 existente, y se

renumeran en consecuencia los parrafos siguientes:

2.4

24.2

5

"2.3.1.5 Los detectores lineales de calor se someteran a ensayo de conformidad con
las normas EN 54-22:2015 e IEC 60092-504. Se podran utilizar otras normas de
prueba que determine la Administracion."

Prescripciones relativas a la instalacion

Disposicion de los detectores

El parrafo 2.4.2.2 y el cuadro 9.1 conexo (Separacion entre detectores) se sustituyen

por los siguientes:
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"2.4.2.2 La separacion maxima entre detectores sera la indicada en el siguiente cuadro:

Cuadro 9.1: Separacion entre detectores

Tipo de detector

Superficie maxima de
piso por detector (m?)

Distancia maxima entre
centros (m)

Distancia maxima
respecto de los
mamparos (m)

Calor 37 9 4.5
Humo 74 11 5,5
Combinado de 74 9 4.5

humo y calor

2.5

251

6

2.4.2.2.1 La Administracién podra prescribir o autorizar separaciones distintas si
estan basadas en datos de pruebas que determinen las caracteristicas de los
detectores. Los detectores situados debajo de cubiertas de transbordo rodado
movibles seran conformes a lo anterior.

2.4.2.2.2 Ladistancia entre dos cables de sensor del sistema de deteccion lineal de
calor no sera superior a 9,0 m, mientras que la distancia entre dichos cables y los
mamparos no sera superior a 4,5 m."

Prescripciones relativas al control del sistema

Sefiales de incendio visuales y acusticas

Se insertan los siguientes nuevos parrafos 2.5.1.2, 2.5.1.3 y 2.5.1.4 a continuacion

del parrafo 2.5.1.1, y se renumeran en consecuencia los péarrafos siguientes:

"2.5.1.2 En los buques de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de enero
de 2026 o posteriormente las notificaciones de la alarma se ajustaran a un plan de
presentacion de alarmas uniforme (texto, vocabulario, color y posicion). Las alarmas
seran reconocibles inmediatamente en el puente de navegacién y no se veran
comprometidas por el ruido o una colocacion deficiente.

2.5.1.3 En los buques de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de enero
de 2026 o posteriormente la interfaz contemplara la direccionabilidad de la alarma
para que la tripulacién pueda determinar el historial de las alarmas, la alarma mas
reciente y los medios para cancelar alarmas garantizando, al mismo tiempo, que las
alarmas que continden estando activadas sigan siendo claramente visibles.

2.5.1.4 En los buques de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de enero
de 2026 o posteriormente la funcion del detector de humo en los espacios de
categoria especial y los espacios de carga rodada podra desconectarse durante la
carga y descarga de vehiculos. El momento de la desconexién se adaptara al de la
carga/descarga y se restablecera automaticamente después de este tiempo
predeterminado. La unidad central indicar4d si las secciones del detector se
encuentran desconectadas o no. No se permitira la desconexion de la funcion de
deteccion de calor o de los avisadores de accionamiento manual.”

*k*k

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n® 4772
Anexo 7, pagina 1

ANEXO 7

PROYECTOS DE ENMIENDAS A LAS RESOLUCIONES MSC.215(82) Y MSC.288(87)

6.1

6.1

PROYECTO DE ENMIENDA A LA NORMA DE RENDIMIENTO DE LOS
REVESTIMIENTOS PROTECTORES DE LOS TANQUES DEDICADOS
A LASTRE DE AGUA DE MAR (RESOLUCION MSC.215(82))

PRESCRIPCIONES SOBRE LA INSPECCION DEL REVESTIMIENTO
Generalidades

El parrafo 6.1.1 actual se sustituye por el siguiente:

"6.1.1 Para garantizar el cumplimiento de la presente norma, las inspecciones
seran realizadas por los inspectores de revestimientos cualificados con certificado de

Inspeccion de Revestimientos de la AAMP, Inspector de Nivel Ill de FROSIO o0 un
nivel equivalente verificado por la Administracion."

PROYECTO DE ENMIENDA A LA NORMA DE RENDIMIENTO DE LOS
REVESTIMIENTOS PROTECTORES DE LOS TANQUES DE CARGA
DE HIDROCARBUROS DE LOS PETROLEROS PARA CRUDOS
(RESOLUCION MSC.288(87))

PRESCRIPCIONES SOBRE LA INSPECCION DEL REVESTIMIENTO
Generalidades

El parrafo 6.1.1 actual se sustituye por el siguiente:

"6.1.1 Para garantizar el cumplimiento de la presente norma, las inspecciones
seran realizadas por los inspectores de revestimientos cualificados con certificado de

Inspeccion de Revestimientos de la AAMP, Inspector de Nivel Ill de FROSIO o0 un
nivel equivalente verificado por la Administracion."

*k%k

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx






Circular n° 4772

Anexo 8, pagina 1

ANEXO 8

PROYECTO DE ENMIENDAS A LA PARTE A DEL CODIGO DE FORMACION,
TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR (CODIGO DE FORMACION)

Seccion A-VI/1

CAPITULO VI
NORMAS RELATIVAS A LAS FUNCIONES DE EMERGENCIA, SEGURIDAD EN
EL TRABAJO, PROTECCION, ATENCION MEDICA Y SUPERVIVENCIA

Requisitos minimos de familiarizacion, formacion e instruccidn basicas en seguridad para toda

la gente de mar

1 El cuadro A-VI/1-4 (Especificacidbn de las normas minimas de competencia en
seguridad personal y responsabilidades sociales) se sustituye por el siguiente:

Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos, comprensién
y suficiencia

Métodos de
demostracién de la
competencia

Criterios de
evaluacion de la
competencia

Cumplir los
procedimientos
de emergencia

Tipos de  situaciones de
emergencia que pueden
producirse, tales como abordajes,
incendios, hundimiento

Conocimiento de los planes
de contingencias de a bordo
para responder a casos de
emergencia

Sefiales de emergencia y
cometidos especificos asignados
a miembros de la tripulacién en el
cuadro de obligaciones; puestos
de reunién; uso correcto del
equipo personal de seguridad

Medidas que procede adoptar al
detectar una posible emergencia,
incluidos los casos de incendio,
abordaje, hundimiento y
penetracién de agua en el buque

Medidas que procede adoptar
al oir las sefiales de la alarma
de emergencia

Importancia de la formacion y de
los ejercicios

Conocimiento de las vias de
evacuacion y de los sistemas
internos de comunicacién y alarma|

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una instruccion
aprobada o participando
en un curso aprobado

Las medidas
iniciales adoptadas
al  detectar una
emergencia se
ajustan a los
procedimientos de

respuesta
establecidos para
situaciones de
emergencia

La informacion

facilitada al dar la
alarma se transmite
rapidamente y es
clara, completa vy
precisa
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Columna 1

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos, comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de la
competencia

Dispositivos de proteccion y
seguridad disponibles para
protegerse de los distintos

peligros a bordo del buque

Precauciones que deben
adoptarse antes de entrar en
espacios cerrados

Familiarizacion con las medidas
internacionales sobre prevencién
de accidentes y salud en el
trabajo?

participando en un

curso aprobado

Tomar Conocimiento basico de las | Evaluacion de los| Se observan en todo
precauciones para |repercusiones del transporte |resultados obtenidos| momento los
prevenir la | maritimo en el medio marino y |enuna instruccion | procedimientos
contaminacion del |de los efectos de la |aprobada 0| organizativos
medio marino contaminacion accidental | participando en un| establecidos para

u operacional en el mismo curso aprobado proteger el medio

marino

Procedimientos  basicos

de proteccion ambiental

Conocimiento basico de la

complejidad y diversidad del

medio marino
Observar las | Importancia de observar en todo| Evaluacién de los|Se observan las
practicas de | momento las practicas de| resultados obtenidos en | practicas de
seguridad en | seguridad en el trabajo una instruccion | seguridad  en el
el trabajo aprobada o| trabajo y se utiliza

equipo de seguridad

y proteccion
adecuado en todo
momento

Contribuir a que las
comunicaciones a
bordo del buque
sean eficaces

Comprender los principios y las
barreras de una comunicacion
eficaz entre las personas y los
equipos dentro del buque

Capacidad para establecer y
mantener comunicaciones eficaces

Evaluacion de los
resultados obtenidos
en una instruccion

aprobada o participando
en un curso aprobado

Las comunicaciones
son claras y eficaces
en todo momento

Contribuir a que las
relaciones humanas
a bordo del buque
sean eficaces

Importancia de mantener buenas
relaciones profesionales y
humanas a bordo del buque

Practicas y principios béasicos de
trabajo en equipo, incluida la
solucién a situaciones conflictivas

Responsabilidades sociales;
condiciones laborales; derechos y

obligaciones individuales; peligros

Evaluacion de los
resultados obtenidos
en una instruccion
aprobada o]
participando en un

curso aprobado

Se cumplen en todo
momento las normas
previstas de trabajo y
comportamiento

prevencién de accidentes a bordo de los buques en el mar y en los puertos.

Para la elaboracién de los cursos podra ser de utilidad el cédigo de préacticas de la OIT sobre la
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Columna 1

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos, comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de la
competencia

del uso indebido de drogas y
alcohol

Contribuir a la
prevencion 'y la
respuesta respecto
de la intimidacion y el
acoso, incluidos el
acoso y las

agresiones sexuales

Prevencion de la intimidacion y el
acoso:

Conocimientos basicos de la
intimidacioén y el acoso, incluidos
el acoso y las agresiones
sexuales, y el conjunto de las
agresiones

Conocimientos béasicos de las
consecuencias de la intimidacion
y el acoso, incluidos el acoso y las
agresiones sexuales, para
victimas, perpetradores, terceros,
partes interesadas y sus efectos
en la seguridad

Entender que la dindmica del
poder, las drogas o el alcohol
pueden utilizarse para crear
situaciones coercitivas que
contribuyan a la intimidacion y el
acoso, incluidos el acoso y las
agresiones sexuales

Respuesta a la intimidacion y el
acoso:

Capacidad para detectar
intimidacion y acoso, incluidos el
acoso y las agresiones sexuales

Conocimientos basicos de las
medidas que han de adoptarse
para intervenir y notificar la
intimidacion y el acoso, incluidos
el acoso y las agresiones sexuales

Entender los principios basicos de
la respuesta informada respecto
de los traumas y como prestar el
apoyo adecuado a victimas,
terceros y a si mismo

Evaluacion de los|Se observan en todo
resultados obtenidos|momento practicas y
en una instruccion|procedimientos

aprobada o participando

en un curso aprobado

aceptables

proyectados para
prevenir la
intimidacion 'y el
acoso, incluidos el
acoso y las

agresiones sexuales

Capacidad para
detectar intimidacion
y acoso, incluidos
el acoso y las
agresiones sexuales,
y el conjunto de las
agresiones 'y sus
efectos

Se observan en todo
momento practicas y
procedimientos
aceptables
proyectados para
intervenir y notificar la

intimidacion 'y el
acoso, incluidos el
acoso y las

agresiones sexuales

Comprender y
adoptar las medidas
necesarias para

controlar la fatiga

Importancia de disfrutar de un
descanso adecuado

Efectos del suefio, los horarios y
el ritmo circadiano en la fatiga

Efectos de los factores de estrés
fisico en la gente de mar

Evaluacion de los|Se observan las
resultados  obtenidos | practicas relativas a
en una instruccion | la gestion de la fatiga
aprobada o|y se emplean las
participando en un|medidas adecuadas

curso aprobado

en todo momento
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Columna 1

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos, comprension

y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de la
competencia

Efectos de los factores de estrés
ambiental dentro y fuera del
buque, asi como su repercusién

en la gente de mar

Efectos de los cambios de horario
en la fatiga de la gente de mar

*k%
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ANEXO 9

PROYECTO DE TEXTO REVISADO DEL CONVENIO INTERNACIONAL

SOBRE NORMAS DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA
PARA EL PERSONAL DE LOS BUQUES PESQUEROS, 1995
(CONVENIO DE FORMACION PARA PESCADORES DE 1995)

CAPITULO |
Disposiciones generales
Regla I/1
Definiciones
1 A los efectos del presente anexo regiran las definiciones siguientes:

A Reglas: las que figuran en el anexo del Convenio.

2 Aprobado: aprobado por una Parte de conformidad con las presentes reglas.

.3 Patrén: la persona que tiene el mando de un bugue pesquero.

4 Oficial: un tripulante, que no sea el patron, asi designado por la legislacién
o la reglamentacion del pais de que se trate o, en su defecto, por acuerdo
colectivo o por la costumbre.

5 Oficial encargado de la guardia de navegaciéon: un oficial competente
conforme a lo dispuesto en las reglas 11/2 o 11/4 del presente convenio.

.6 Oficial de maquinas: un oficial competente conforme a lo dispuesto en la
regla 11/5-1-1, 11/5-1-2 o 11/5-2 del presente convenio.

7 Jefe de maquinas: el oficial de maquinas superior responsable de la
propulsion mecénica del buque, asi como del funcionamiento vy
mantenimiento de las instalaciones mecanicas y eléctricas del buque.

.8 Primer oficial de maquinas: el oficial que sigue en rango al jefe de maquinas
y que en caso de incapacidad de este asumira la responsabilidad de la
propulsibon mecéanica del buque, asi como del funcionamiento vy
mantenimiento de las instalaciones mecanicas y eléctricas del mismo.

.9 Radioperador: la persona que tiene un titulo idéneo, expedido o reconocido
por una Administracién en virtud de lo dispuesto en el Reglamento de
Radiocomunicaciones.

.10 Reglamento de Radiocomunicaciones: el reglamento de radiocomunicaciones
gue complemente la Constitucién y el Convenio de la Union Internacional de
Telecomunicaciones y que esté en vigor en el momento de que se trate.

A1 Convenio de formacion, 1978: Convenio internacional sobre normas de

formacion, titulacién y guardia para la gente de mar, 1978.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n° 4772

Anexo 9, pagina 2

A2

13

14
A5

.16

17

.18

19

.20

21

.22

Protocolo de Torremolinos, 1993: Protocolo de Torremolinos de 1993
relativo al Convenio internacional de Torremolinos para la seguridad de los
buques pesqueros, 1977.

Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012: Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012
sobre la implantacion de las disposiciones del Protocolo de Torremolinos
de 1993 relativo al Convenio internacional de Torremolinos para la
seguridad de los buques pesqueros, 1977.

Mes: mes civil, o plazo de 30 dias compuesto de periodos inferiores a un mes.

Periodo de embarco: servicio prestado a bordo de un buque y que cuenta
para la expedicion o revalidacion de un titulo u otra cualificacion.

Potencia propulsora: el maximo total de potencial nominal de salida continua,
en kilovatios, de toda la maquinaria propulsora principal del buque consignada
en el certificado de Registro del buque o en otro documento oficial.

Aguas limitadas: aquellas aguas en las proximidades de una de las Partes
segun la definicion de su Administracion dentro de las cuales se considera
gue existe un grado de seguridad que permite fijar las normas de competencia
y titulaciéon aplicables a todo el personal de los buques pesqueros a un nivel
inferior al requerido cuando el buque presta servicio fuera de dichos limites.
Al determinar la extension de las aguas limitadas, la Administraciéon tendra en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién.?

Aguas sin limites: las que se extienden mas alla de las aguas limitadas.

Eslora (L): el 96 % de la eslora total en una flotacion correspondiente al 85 %
del puntal de trazado minimo medido desde la linea de quilla, o la eslora que
haya de la cara proel de la roda al eje de la mecha del timén en esa flotacion,
si esta es mayor. En los buques proyectados con quilla inclinada, la flotacién
de referencia para medir la eslora sera paralela a la flotacion de proyecto.

Puntal de trazado: la distancia vertical medida desde la linea de quilla hasta
la cara alta del bao de la cubierta de trabajo en su interseccion con el costado.

Cddigo de formaciéon para pescadores: el Coédigo sobre normas de
formacion, titulacion y guardia para el personal de los buques pesqueros
(Codigo de formacién para pescadores), adoptado mediante la resolucion
MSC [...], segun pueda ser enmendado por la Organizacion.

Propietario: propietario del buque pesquero o cualquier otra organizacion o
persona, como el gestor naval, el agente, el armador, la compaiia, el
representante autorizado o el fletador a casco desnudo, que haya recibido
del propietario del buque la responsabilidad de la explotacion del buque y
gue, al asumir esta responsabilidad, haya aceptado las obligaciones y
responsabilidades que incumben a los propietarios de buques pesqueros de
conformidad con el Convenio, independientemente de que cualquier otra

Véase el anexo 1 de la resolucién A.539(13): "Titulacion de los patrones y de los oficiales que hayan de

encargarse de la guardia de navegacion en bugues pesqueros de eslora igual o superior a 24 m", adoptada
por la Organizacion.
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.23

24

.25

.26

27

.28

organizacién o personas hayan asumido determinadas obligaciones o
responsabilidades en nombre del propietario del bugue pesquero.

Personal del buque pesquero: toda persona empleada o contratada en
cualquier capacidad o que lleve a cabo una funcién a bordo de cualquier
buque pesquero, incluidas las personas que trabajan a bordo cuya
remuneracion se basa en una cuota de la captura, salvo los précticos,
miembros del personal de las armadas, otras personas al servicio
permanente de un Gobierno, personal en tierra que realice labores a bordo
de un buque pesquero y observadores de pesca.

Funcion: conjunto de tareas, cometidos y responsabilidades especificados
en el Codigo de formacion para pescadores, necesarios para el
funcionamiento de los buques pesqueros, la seguridad de la vida humana
en el mar o la proteccién del medio marino.

Buque escuela pesquero: buque escuela dedicado a estos efectos,
proyectado para la captura y almacenamiento de pescado, que ofrece la
posibilidad de formarse para demostrar y permitir evaluar las competencias
exigidas de conformidad con el capitulo Il.

Radioperador del SMSSM: la persona cualificada conforme a lo dispuesto
en la regla II/6 del Convenio.

Titulo de competencia: titulo expedido y refrendado para capitanes, oficiales
y radioperadores del SMSSM con arreglo a lo dispuesto en el capitulo Il del
presente anexo, y que faculta a su legitimo titular para prestar servicio en el
cargo estipulado y desempefiar las funciones previstas para el nivel de
responsabilidad especificado.

Certificado de suficiencia: titulo, que no sea el titulo de competencia
expedido al personal de los buques pesqueros, en el cual se estipule que se
cumplen los requisitos pertinentes del Convenio respecto de la formacion,
las competencias y el periodo de embarco.

2 Las presentes reglas estan complementadas por las disposiciones obligatorias de la
parte A del Cédigo de formacién para pescadores, y:

A

toda referencia a alguna de las prescripciones de una regla constituye a su
vez una referencia a la seccion correspondiente de la parte A del Cédigo de
formacion para pescadores;

al aplicar las presentes reglas deberian tenerse en cuenta, en la mayor
medida posible, las orientaciones y el material explicativo conexos que
figuran en la parte B del Cdédigo de formacion para pescadores, a fin de
lograr una mayor uniformidad en la implantacion de las disposiciones del
Convenio a nivel mundial;

las enmiendas a la parte A del Cddigo de formacion para pescadores se
adoptaran, entraran en vigor y surtiran efecto con arreglo a las disposiciones
del articulo 10 del Convenio relativo al procedimiento de enmienda aplicable
al anexo; y
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4 la parte B del Cédigo de formacion para pescadores serd enmendada por el
Comité de Seguridad Maritima con arreglo a su Reglamento interior.

Regla I/2
Ambito de aplicacion

1 Si la Administracion de una Parte no considera razonable o viable la aplicacion de
todas las prescripciones de las reglas 11/3, ll/4 y 11/5-1-1, 1I/5-1-2 o 11/5-2 y de la prescripcién
de utilizar el idioma inglés al personal que preste servicio a bordo de un buque pesquero de
eslora inferior a 45 m que opere exclusivamente desde sus puertos y pesque dentro de sus
aguas limitadas, podra determinar cuales de esas reglas no deben aplicarse, total o
parcialmente, a dicho personal, sin detrimento de los principios de seguridad del Convenio.
En tal caso, la Administracion interesada informaré al Secretario General de los pormenores
de las medidas que haya adoptado respecto de la formacién y titulacién de dicho personal.

2 A los efectos del presente convenio, la Administracion podra decidir utilizar en todos
los capitulos los valores de arqueo bruto siguientes, en vez de los valores de eslora (L), como
base de medicion:

A un arqueo bruto de 300 se considerard equivalente a una eslora (L)
de 24 m;y
2 un arqueo bruto de 950 se considerara equivalente a una eslora (L) de 45 m.
Regla I/3

Titulos y refrendos

1 La Administracién solo expedirda titulos de competencia al personal de buques
pesqueros si redine los requisitos necesarios en cuanto a periodos de embarco, edad, aptitud
fisica, formacion, competencia y exadmenes de conformidad con las presentes reglas.

2 Todo titulo de competencia expedido por una Parte en cumplimiento de lo dispuesto
en el parrafo 1 sera refrendado por dicha Parte acreditando la expedicion del titulo con arreglo
al modelo que figura en el modelo 1 o en el modelo 2 de la seccion A-I/3 del Cédigo de
formacion para pescadores.

3 Los titulos y el refrendo estaran redactados en el idioma o idiomas oficiales del pais
que los expida. Si el idioma empleado no es el inglés, se adjuntara una traduccién a dicho
idioma.

4 En lo que respecta a los radioperadores, las Partes podran:

A incluir los conocimientos adicionales que prescribe la regla ll/6 en las
pruebas de examen para la expedicion de un titulo conforme al Reglamento
de Radiocomunicaciones; o

2 expedir una certificacién por separado en la que se haga constar que el
titular posee los conocimientos adicionales que prescribe la regla I1/6.

5 La Administracion que haya reconocido el titulo expedido por otra Parte o bajo su
autoridad de conformidad con lo dispuesto en la regla 1/7, extendera un refrendo dando fe del
reconocimiento del titulo con arreglo al modelo 3 de la seccion A-1/3 del Codigo de formacion
para pescadores.
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6 El refrendo expirard tan pronto como expire el titulo refrendado o la Parte que lo expidié
lo retire, suspenda o anule, y en cualquier caso a los cinco afios de haber sido expedido.

7 Los titulos de competencia idoneos que se expidan de conformidad con el Convenio
de formacion, 1978, y que faculten al titular para prestar servicios como jefe de maquinas, oficial
de méaquinas o radioperador del SMSSM, seran reconocido a los efectos del parrafo 1 para los
buques pesqueros.

8 Todo reconocimiento médico expedido de conformidad con lo dispuesto en la
regla 1/9 del Convenio de formacion, 1978, sera aceptado como valido para el personal de los
buques de pesca.

9 Areserva de las variantes que se permiten en los modelos 1, 2y 3 de la seccién A-1/3
del Codigo de formacion para pescadores, las Administraciones podran utilizar un modelo
distinto del que figura en dicha seccidn, siempre y cuando se facilite la informacién requerida,
como minimo, y los datos aparezcan en caracteres latinos y numeracion arabiga.

Regla I/4
Procedimientos de inspeccion

1 La inspeccion realizada en virtud del articulo 8 por inspectores debidamente
autorizados se limitara a lo siguiente:

A verificar que todo el personal de los buques pesqueros que preste servicio
a bordo y al cual el presente convenio exija titulacion, posee el titulo idéneo
o una dispensa valido. Dichos titulos se aceptaran a menos que haya
motivos fundados para sospechar que el titulo se ha obtenido de modo
fraudulento o que el titular no es la persona a la que originalmente se expidié
el documento; y

2 determinar si el personal de los buques pesqueros relne las aptitudes
necesarias para observar las normas relativas a la guardia prescritas en el
Convenio, cuando haya motivos fundados para sospechar que no se
observan estas normas porque:

A1 el buque se haya visto envuelto en un abordaje o haya varado o
encallado; o
2 hallandose el bugue navegando, fondeado o atracado, se haya

producido desde él una descarga de sustancias que sea ilicita en
virtud de convenios internacionales; o

.3 el bugue haya maniobrado de un modo irregular o peligroso, al no
haberse seguido las medidas de organizacion del trafico adoptadas
por la Organizacion, o bien practicas y procedimientos de navegacion
segura; o

A4 el funcionamiento del buque constituye un peligro para las
personas, los bienes o el medio ambiente.

2 Cuando a la luz de lo dispuesto en el parrafo 1 se observen anomalias, el funcionario
que efectle la inspeccion informara inmediatamente, por escrito, al patrén del buque y a la
Administracion, de modo que se adopten las medidas apropiadas. En dicha notificacion se
especificaran los pormenores de las deficiencias encontradas y los motivos por los cuales la
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Parte determina que esas deficiencias constituyen un peligro para las personas, los bienes o
el medio ambiente.

3 Entre las deficiencias que puede considerarse que constituyen un peligro para las
personas, los bienes o el medio ambiente, figuran las siguientes:

A las personas que han de ser tituladas carecen de los titulos o dispensas
pertinentes;

2 el modo en que se ha organizado la guardia de navegacion o de maquinas no
se ajusta a lo prescrito por la Administracion para el bugue de que se trate;

.3 ausencia en la guardia de una persona competente que pueda manejar
equipo esencial para la seguridad de la navegacion, las radiocomunicaciones
de seguridad o la prevencién de la contaminacién; o

A se carece de personal descansado para la primera guardia al comenzar el
viaje y para las guardias siguientes.

Regla I/5
Comunicacion de informacién

1 El Secretario General proporcionara a las Partes que lo soliciten toda informacion
que le haya sido facilitada de conformidad con el articulo 4.

2 La Parte que en un plazo de 24 meses a contar a partir de la fecha de entrada en
vigor del Convenio para dicha Parte no haya comunicado la informacion prevista en el
articulo 4 perdera el derecho a invocar el presente convenio hasta tanto reciba el Secretario
General la referida informacion.

Regla I/6
Procedimientos administrativos relacionados con la titulacion

1 Cada Parte se compromete a establecer y mantener un mecanismo que garantice
que los programas de formacion practica e instruccion necesaria para lograr los niveles de
competencia son objeto de seguimiento, a fin de asegurar su eficacia.

2 Cada Parte se compromete, en la medida de lo posible, a mantener un registro o
registros de todos los titulos y refrendos que se especifican en las reglas I/3 y Il/1 a ll/6,
expedidos, caducados, revalidados, perdidos, suspendidos o anulados, asi como de las
dispensas otorgadas, y a facilitar, cuando asi lo solicite otra Parte, informacién sobre el
caracter de estos titulos, refrendos y dispensas.

Regla I/7
Reconocimiento de titulos

1 La Administracion se asegurard de que al reconocer mediante refrendo, de
conformidad con la regla I/3, un titulo expedido por otra Parte, o bajo su autoridad, dicha Parte
cumple plenamente las prescripciones relativas a las normas de competencia y a la expedicion
y refrendo de titulos.

2 Solo se reconoceran los titulos expedidos por una Parte o bajo su autoridad.
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3 No obstante lo estipulado en el parrafo 1 de la presente regla y en el parrafo 5 de la
regla I/3, las Administraciones podran, si las circunstancias lo exigen, permitir a una persona
prestar servicio a bordo de un buque autorizado a enarbolar su pabellén, durante un periodo
gue no exceda de tres meses, aunque esté en posesion de un titulo idoneo expedido por otra
Parte gque no haya sido refrendado segun lo dispuesto en el parrafo 5 de la regla 1/3, siempre y
cuando se aporte prueba documental de que se ha solicitado el refrendo a la Administracion.

Regla I/8
Disposiciones transitorias

1 El certificado de competencia o de servicio respecto de un cargo para el cual el
Convenio exija un titulo y que, antes de la entrada en vigor del Convenio para una Parte, haya
sido expedido de conformidad con la legislacién de esa Parte o con el Reglamento de
Radiocomunicaciones, sera reconocido como valido para el desempefio del cargo después
de la entrada en vigor del Convenio para dicha Parte.

2 Tras producirse la entrada en vigor del Convenio para una Parte, esta podra seguir
expidiendo certificados de competencia de acuerdo con su costumbre durante un periodo no
superior a cinco afos. Los certificados asi expedidos se reconoceran como validos a los
efectos del Convenio. Durante ese periodo de transicion solo se expediran estos certificados
a las personas cuyo servicio de mar haya comenzado antes de la entrada en vigor del
Convenio para dicha Parte en la seccion del bugue a la que se haga referencia en el
certificado. La Parte se asegurara de que se examina y titula a todos los demas aspirantes de
conformidad con el Convenio.

3 Una Parte podra, durante los dos afios siguientes a la entrada en vigor del Convenio
para ella, expedir un certificado de servicio al personal de buques pesqueros que no posea un
titulo idoneo expedido en virtud del Convenio ni un certificado de competencia expedido conforme
a su legislacion antes de la entrada en vigor del Convenio para ella, siempre gue el interesado:

A haya estado embarcado desempefiando el cargo para el cual aspire a obtener
un certificado de servicio, durante un periodo no inferior a tres afios dentro de
los siete anteriores a la entrada en vigor del Convenio para esa Parte;

2 demuestre haber desempefiado dicho cargo satisfactoriamente; y

.3 demuestre ante la Parte su aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie a la vista
y al oido, habida cuenta de la edad del interesado en el momento de la solicitud.

A los efectos del Convenio, se considerara que un certificado de servicio expedido con arreglo
al presente parrafo equivale a un titulo expedido en virtud del Convenio.

Regla I/9
Dispensas

1 En circunstancias muy excepcionales la Administracion podra, si a su juicio ello no
entrafia peligro para las personas, los bienes o el medio ambiente, otorgar una dispensa en
virtud de la cual se permita prestar servicio en un determinado buque pesquero durante un
periodo concreto que no exceda de seis meses desempefiando un cargo distinto del de
radioperador, para el cual el beneficiario de la dispensa no tenga el titulo idéneo, salvo que
concurran las circunstancias previstas en el Reglamento de Radiocomunicaciones, con tal de
que ajuicio de la Administracion la competencia de la persona a la que se otorgue la dispensa
sea suficiente para ocupar sin riesgos el puesto vacante.
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2 La dispensa que se conceda para un puesto solo se otorgard a quien esté
debidamente titulado para ocupar el puesto inmediatamente inferior. Cuando el Convenio no
exija titulacién para el puesto inferior, podra concederse dispensa a quien, a juicio de la
Administracion, relina competencia y experiencia claramente equivalentes a las necesarias
para el puesto que haya de proveerse, a condicion de que, si esa persona no posee un titulo
idoneo, se le exija superar una prueba aceptada por la Administracién y demostrativa de que
no hay riesgo en expedir la dispensa. Ademas, la Administracion dispondré lo necesario para
que el puesto sea ocupado lo antes posible por una persona debidamente titulada.

3 Cada Parte enviara al Secretario General lo antes posible, a partir del 1 de enero de
cada afio, un informe con el niumero total de dispensas otorgadas respecto de cada uno de los
cargos para los que se exija titulacion. También se informara si no se han otorgado dispensas.

Regla /210
Equivalencias

1 Lo dispuesto en el Convenio no impedira que la Parte mantenga o adopte otros
planes de estudio y formacidn, incluidos los que entrafien periodos de embarco y una
organizacién a bordo especialmente adaptados a los adelantos técnicos y a tipos especiales
de buques, siempre que el periodo de embarco, los conocimientos y la eficiencia exigidos en
cuanto al gobierno del buque en los aspectos nautico y técnico garanticen un grado de
seguridad en el mar y de prevencion de la contaminacion que sea cuando menos equivalente
al prescrito en el Convenio.

2 Los pormenores de tales planes se incluiran en el informe que prescribe el articulo 4.

Regla 1/11
Uso de simuladores

1 Se cumplirdn las normas de funcionamiento y otras disposiciones que figuran en la
seccién A-I/11, asi como los requisitos especificados en la parte A del Codigo de formacién
para pescadores para el titulo de que se trate, en cuanto a:

i toda formacion con simuladores;

2 cualquier evaluacion de la competencia prescrita en la parte A del Codigo
de formacion para pescadores que se lleve a cabo mediante un simulador; y

.3 cualquier demostracién, mediante un simulador, de que se sigue teniendo la
suficiencia prescrita en la parte A del Codigo de formacién para pescadores.

Regla 1/12
Normas médicas

1 Cada Parte establecera normas de aptitud fisica para el personal de los buques
pesqueros y procedimientos para expedir certificados médicos de conformidad con lo dispuesto
en la presente regla y en la seccion A-1/12 del Codigo de formacién para pescadores.

2 Cada Parte garantizara que los responsables de evaluar la aptitud fisica del personal
de los buques pesqueros son facultativos reconocidos por la Parte para realizar
reconocimientos médicos al personal de los buques pesqueros, de conformidad con lo
dispuesto en la seccion A-1/12 del Codigo de formacion para pescadores.
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3 Todo el personal de los bugues pesqueros que esté en posesion de un titulo expedido
en virtud de lo estipulado en el Convenio que preste servicio embarcado, debera también
poseer un certificado médico valido expedido de conformidad con lo dispuesto en la presente
regla y en la seccion A-1/12 del Codigo de formacion para pescadores.

4 Todo aspirante al titulo debera:
A haber cumplido 16 afios de edad; o
2 haber cumplido 15 afios de edad y estar autorizado por la autoridad

competente, de conformidad con la legislacion y la practica nacionales;®

3 presentar pruebas fehacientes de su identidad; y
4 cumplir las normas de aptitud fisica aplicables establecidas por la Parte.
5 Los certificados médicos deberan tener un periodo de validez maximo de dos afios,

a menos que el personal del bugue pesquero no tenga 18 afios cumplidos, en cuyo caso el
periodo maximo de validez sera de un afio.

6 Si el certificado médico caduca durante una travesia, seguira considerandose valido
hasta el siguiente puerto de escala en el que haya disponible un facultativo reconocido por la
Parte, siempre y cuando ese periodo no supere los tres meses.

7 En casos de urgencia, la Administracion podra permitir que el personal de un buque
pesquero trabaje sin un certificado médico vélido hasta el proximo puerto de escala donde
esté disponible un facultativo reconocido por la Parte, a condicién de que:

A1 la validez del permiso no exceda de tres meses; y

2 el personal del bugue pesquero de que se trate posea un certificado médico
vencido en fecha reciente.

CAPITULO I
Titulacion de patrones, oficiales, oficiales de maquinas y radioperadores

Regla 11/1
Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los patrones de buques pesqueros de eslora
igual o superior a 24 m que operen en aguas sin limites

1 Todo patron de buque pesquero de eslora igual o superior a 24 m que opere en aguas
sin limites poseera un titulo de competencia.

2 Todo aspirante al titulo debera:

A satisfacer los requisitos aplicables a la titulacién de los oficiales que hayan
de encargarse de las guardias de navegacion en buques pesqueros de
eslora igual o superior a 24 m que operen en aguas sin limites y haber
cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior a 12 meses como
oficial encargado de la guardia de navegacion o patrén en buques pesqueros
de eslora no inferior a12 m; no obstante, la Parte podrd permitir la

Véase el articulo 9 del Convenio sobre el Trabajo en la Pesca de la OIT, 2007 (n° 188).
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sustitucion de dicho periodo por un periodo de embarco aprobado no
superior a seis meses como oficial encargado de la guardia de navegacion
en buques de navegacion maritima regidos por el Convenio de
formacion, 1978; y

2 satisfacer las normas de competencia especificadas en la seccion A-II/1 del
Cdédigo de formacion para pescadores.

3 El aspirante que posea un certificado de competencia valido, expedido de
conformidad con lo dispuesto en el Convenio de formacién, 1978, no necesitara volver a
examinarse de las normas de competencia enumeradas en la seccién A-ll/1 del Cédigo de
formacion para pescadores prescritas a un nivel superior o equivalente al necesario para la
expedicion del titulo correspondiente del Convenio de formacién, 1978.

Regla 11/2

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los oficiales que hayan de encargarse de la
guardia de navegacion en buques pesqueros de eslora igual o superior a 24 m que operen en
aguas sin limites

1 Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacion en un buque
pesquero de eslora igual o superior a 24 m que opere en aguas sin limites poseera un titulo
de competencia.

2 Todo aspirante al titulo debera:
A haber cumplido 18 afios de edad;
2 haber cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior a:
A 12 meses a bordo de buques pesqueros o buques escuela

pesqueros de eslora no inferior a 12 m, como parte de un programa
de formacion aprobado que incluya formacién a bordo conforme a
los requisitos de la seccion A-Il/2 del Cddigo de formacion para
pescadores, hecho que habra de constar en un registro de
formacion aprobado; o

2 dos afios en la seccién de puente de buques pesqueros de eslora
no inferior a 12 m. No obstante, la Administracion podra permitir que
dicho periodo de embarco sea sustituido por un periodo de
formacion especial no superior a un afio, a condicion de que el
programa de formacion especial sea como minimo de un valor
equivalente al del periodo de embarco exigido al que sustituye, 0
por un periodo de embarco aprobado que conste en un registro
aprobado de acuerdo con el Convenio de formacion, 1978;

.3 satisfacer las normas de competencia especificadas en la seccion A-I1/2 del
Cddigo de formacion para pescadores; y

A4 reunir los requisitos pertinentes de la regla 11/6 para desempefar, en cada
caso, funciones especificas de radiocomunicaciones de conformidad con lo
dispuesto en el Reglamento de Radiocomunicaciones.

3 El aspirante que posea un certificado de competencia valido, expedido de
conformidad con lo dispuesto en el Convenio de formacion, 1978, no necesitara volver a
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examinarse de las normas de competencia enumeradas en la seccién A-II/2 del Cédigo de
formacion para pescadores prescritas a un nivel superior o equivalente al necesario para la
expedicion del titulo correspondiente del Convenio de formacién, 1978.

Regla 1l/3
Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los patrones de buques pesqueros de eslora
igual o superior a 24 m que operen en aguas limitadas

1 Todo patrén de un buque pesquero de eslora igual o superior a 24 m que opere en
aguas limitadas habréa de estar titulado de conformidad con la regla 11/1, o bien poseer un titulo
de competencia expedido de acuerdo con las disposiciones de la presente regla.

2 Todo aspirante al titulo debera:

A1 satisfacer los requisitos aplicables a la titulacion de los oficiales que hayan
de encargarse de la guardia de navegacion en buques pesqueros de eslora
igual o superior a 24 m que operen en aguas limitadas o sin limites y haber
cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior a 12 meses como
oficial encargado de la guardia de navegacién, o patrén, en buques
pesqueros de eslora no inferior a 12 m; no obstante, la Parte podra permitir
la sustitucion de dicho periodo por un periodo de embarco aprobado no
superior a seis meses como oficial encargado de la guardia de navegacion
en buques de navegacion maritima regidos por el Convenio de
formacion, 1978; y

2 satisfacer las normas de competencia especificadas en la seccion A-I1/3 del
Cdédigo de formacion para pescadores.

3 La Parte, teniendo presente el efecto en la seguridad de todos los buques y
estructuras que puedan hallarse operando en las mismas aguas limitadas, considerara las
aguas limitadas que haya definido de conformidad con la regla I/1 y determinaré otras materias
que proceda incluir en las normas de competencia.

4 El aspirante que posea un certificado de competencia valido, expedido de
conformidad con lo dispuesto en el Convenio de formacién, 1978, no necesitara volver a
examinarse de las normas de competencia enumeradas en la seccién A-II/3 del Cédigo de
formacion para pescadores prescritas a un nivel superior o equivalente al necesario para la
expedicién del titulo correspondiente del Convenio de formacion, 1978.

Regla ll/4

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los oficiales que hayan de encargarse de la
guardia de navegacion en buques pesqgueros de eslora igual o superior a 24 m que operen en
aguas limitadas

1 Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacion en un buque
pesquero de eslora igual o superior a 24 m que opere en aguas limitadas habra de estar
titulado de conformidad con la regla 11/2, o bien poseer un titulo de competencia expedido de
acuerdo con las disposiciones de la presente regla.

2 Todo aspirante al titulo debera:
A haber cumplido 18 afios de edad;
2 haber cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior a:
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A1 12 meses a bordo de buques pesqueros o buques escuela
pesqueros de eslora no inferior a 12 m, como parte de un programa
de formacion aprobado que incluya formacion a bordo conforme a
los requisitos de la seccion A-ll/4 del Codigo de formacion para
pescadores, hecho que habrd de constar en un registro de
formacion aprobado; o

2 dos afios en la seccién de puente de buques pesqueros de eslora
no inferior a 12 m. No obstante, la Administracién podra permitir que
dicho periodo de embarco sea sustituido por un periodo de
formacion especial no superior a un afio, a condicion de que el
programa de formacion especial sea como minimo de un valor
equivalente al del periodo de embarco exigido al que sustituye, o
por un periodo de embarco aprobado que conste en un registro
aprobado de acuerdo con el Convenio de formacion, 1978;

.3 satisfacer las normas de competencia que se establecen en la seccién A-ll/4
del Cédigo de formacion para pescadores; y

4 satisfacer los requisitos debidos para desempefiar las funciones de
radioperador con arreglo al Reglamento de Radiocomunicaciones.

3 El aspirante que posea un certificado de competencia valido, expedido de
conformidad con lo dispuesto en el Convenio de formacién, 1978, no necesitara volver a
examinarse de las normas de competencia enumeradas en la seccion A-ll/4 del Cédigo de
formacion para pescadores prescritas a un nivel superior o equivalente al necesario para la
expedicién del titulo correspondiente del Convenio de formacion, 1978.

Regla Il/5-1-1

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de jefes de maquinas y primeros oficiales de
maquinas de buques pesqueros cuya maquina propulsora principal tenga una potencia igual
o superior a 3 000 kw

1 Todo jefe de maquinas y primer oficial de maquinas que preste servicio en buques
pesqueros de navegacion maritima cuya maquina propulsora principal tenga una potencia
igual o superior a 3 000 kW poseera un titulo de competencia.

2 Todo aspirante al titulo debera:

A satisfacer los requisitos aplicables a la titulacion de los oficiales encargados
de las guardias de maquinas a bordo de buques pesqueros cuya maguina
propulsora principal tenga una potencia igual o superior a 750 kW, y haber
cumplido un periodo de embarco aprobado para prestar servicio en ese cargo:

11 por lo que respecta al titulo de primer oficial de maquinas, por un
periodo no inferior a 12 meses desempefiando un cargo de oficial
de maquinas cualificado; y

1.2 por lo que respecta al titulo de jefe de maquinas, por un periodo no
inferior a 36 meses; sin embargo, este periodo podra reducirse a un
minimo de 24 meses si se ha prestado servicio como primer oficial
de maquinas durante un periodo no inferior a 12 meses; y
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2 haber realizado los estudios y la formacion aprobados, y satisfacer la norma
de competencia que se establece en la seccién A-11/5-1-1 del Cédigo de
formacion para pescadores.

Regla I1/5-1-2

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de jefes de maquinas y primeros oficiales de
maquinas de buques pesqueros cuya maquina propulsora principal tenga una potencia
entre 750 kW y 3 000 kW

1 Todo jefe de maquinas y primer oficial de maquinas que preste servicio en buques
pesqueros de navegacion maritima cuya maquina propulsora principal tenga una potencia
entre 750 kW y 3 000 kW poseera un titulo de competencia.

2 Todo aspirante al titulo debera:

A satisfacer los requisitos aplicables a la titulacién de los oficiales de maquinas
encargados de las guardias a bordo de buques pesqueros cuya maquina
propulsora principal tenga una potencia igual o superior a 750 kW vy:

A por lo que respecta al titulo de primer oficial de maquinas, habra
desempefiado el cargo de aspirante a oficial de maquinas o de
oficial de maquinas durante un periodo de embarco aprobado no
inferior a 12 meses; y

2 por lo que respecta al titulo de jefe de maquinas, habra completado
un periodo de embarco aprobado no inferior a 24 meses, de los
cuales 12 meses cuando menos estando ya cualificado para prestar
servicio como primer oficial de maquinas; y

2 haber realizado los estudios y la formacién aprobados, y satisfacer la norma
de competencia que se establece en la seccion A-11/5-1-2 del Codigo de
formacion para pescadores.

3 Todo oficial de maquinas cualificado para prestar servicio como primer oficial de
maquinas en buques pesqueros cuya maquina propulsora principal tenga una potencia igual
o superior a 3 000 kW podr& prestar servicio como jefe de maquinas en buques pesqueros
cuya maquina propulsora principal tenga una potencia inferior a 3 000 kW, a condicién de que
se haya refrendado debidamente el titulo.

Regla Il/5-2

Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los oficiales encargados de la guardia en una
camara de maquinas con dotacion permanente o designados para prestar servicio en una
camara de maquinas sin dotacion permanente de los buques pesqueros cuya maguina
propulsora principal tenga una potencia igual o superior a 750 kW

1 Todo oficial encargado de la guardia en una camara de maquinas con dotacién
permanente, o que sea designado para prestar servicio en una camara de maquinas sin
dotacion permanente, a bordo de un buque pesquero de navegacion maritima cuya maquina
propulsora principal tenga una potencia igual o superior a 750 kW, poseera un titulo
de competencia.
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2 Todo aspirante al titulo deberé:
A haber cumplido 18 afios de edad;
2 haber completado una combinacién de formacion de taller y un periodo de

embarco aprobado de 12 meses, de los cuales seis meses como minimo
debera haber prestado servicio a bordo de buques pesqueros o buques
escuela pesqueros, como parte de un programa de formacién aprobado que
incluya formacion a bordo conforme a los requisitos de la seccién A-II/5-2
del Cdodigo de formacién para pescadores, hecho que habra de constar en
un registro de formacién aprobado; o

.3 haber completado una combinacion de formacién de taller y un periodo de
embarco aprobado de 12 meses, de los cuales seis meses como minimo
debera haber prestado servicio a bordo de buques o buques escuela cuyo
funcionamiento se ajuste a lo dispuesto en el Convenio de formacion
de 1978, como parte de un programa de formacion aprobado que incluya
formacion a bordo conforme a los requisitos de la seccién A-11/5-2 del Cédigo
de formacion para pescadores, hecho que habra de constar en un registro
de formacién aprobado; o

4 haber realizado un periodo de embarco aprobado no inferior a 12 meses en
la cdmara de maquinas de buques. No obstante, la Administracion podra
permitir, segun considere necesario, la sustitucion de hasta 6 meses de
dicho periodo de embarco por un periodo de formacién especial, como una
formacion de taller, a condicién de que el programa de formacion especial
sea como minimo de un valor equivalente al del periodo de embarco exigido
al que sustituye; y

5 satisfacer las normas de competencia que se establecen en la seccién
A-11/5-2 del Codigo de formacion para pescadores.

3 La Parte podra modificar los requisitos sobre la norma de competencia y los periodos
de embarco aplicables a los oficiales de buques pesqueros dedicados a viajes en aguas
limitadas, habida cuenta de la potencia de la maquina propulsora y del efecto en la seguridad
de todos los buques pesqueros que puedan operar en las mismas aguas.

4 En la formacién encaminada a la obtencion de los conocimientos teéricos y
experiencia practica necesarios se tendran en cuenta las pertinentes reglamentaciones vy
recomendaciones internacionales.

Regla 1l/6
Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los radioperadores de radiocomunicaciones del
SMSSM a bordo de buques pesqueros

Nota explicativa

Las disposiciones obligatorias relativas al servicio de escucha radioeléctrica figuran en el
Reglamento de Radiocomunicaciones y el Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012. Las
disposiciones sobre mantenimiento radioeléctrico figuran en el Acuerdo de Ciudad del Cabo
de 2012.
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Ambito de aplicacion

1 Con la salvedad de lo estipulado en el parrafo 2, las disposiciones de la presente regla
se aplicaran a los radioperadores de los buques pesqueros que operen en el Sistema mundial de
socorro y seguridad maritimos (SMSSM), segun lo establecido en los convenios internacionales.

2 Los radioperadores de los bugues pesqueros para los cuales no sea obligatorio cumplir
las disposiciones del SMSSM, no estaran obligados a cumplir las disposiciones de la presente
regla, pero habran de cumplir, no obstante, las disposiciones del Reglamento de
Radiocomunicaciones. La Administracion garantizara que se expidan o reconozcan con respecto
a dichos radioperadores los titulos pertinentes prescritos por el Reglamento de
Radiocomunicaciones.

Requisitos minimos obligatorios aplicables a la titulacion de los radioperadores del SMSSM

1 Toda persona que desempefie 0 tenga a su cargo funciones de radiocomunicaciones
a bordo de un buque pesquero que opere en el SMSSM poseera el titulo correspondiente del
SMSSM, expedido o reconocido por la Administracion segun lo dispuesto en el Reglamento
de Radiocomunicaciones.

2 Ademas, todo aspirante a un titulo de competencia en virtud de la presente regla para
prestar servicio a bordo de un buque pesquero que, en cumplimiento de lo prescrito en el
Protocolo de Torremolinos de 1993 o el Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012, tenga que
llevar una instalacion radioeléctrica, deberé:

A haber cumplido 18 afios de edad; y

2 haber realizado los estudios y la formacion aprobados, y satisfacer la norma
de competencia que se establece en la secciébn A-11/6 del Cédigo de
formacion para pescadores.

3 Los conocimientos, comprensiéon y suficiencia requeridos para refrendar todos los
tipos de titulos expedidos conforme a las disposiciones del Reglamento de
Radiocomunicaciones que cumplan los requisitos del Convenio se establecen en la
seccion A-lI/6 del Cédigo de formacién para pescadores. Al determinar el nivel apropiado de
conocimientos y de formacién la Parte tendra también en cuenta las recomendaciones
pertinentes que figuran en la seccion B/11-6 del Codigo de formacion para pescadores.

Regla Il/7
Revalidacion de titulos para patrones y oficiales

1 Todo patrén u oficial que posea un titulo expedido o reconocido en virtud de este
capitulo del Convenio, y que esté embarcado o se proponga volver a embarcarse tras un
periodo de permanencia en tierra, deberd, a intervalos que no excedan de cinco afios, a fin
de poder seguir prestando dicho servicio:

A satisfacer las normas de aptitud fisica prescritas en la regla 1/12; y

2 demostrar la continuidad de su competencia profesional, conforme a lo
prescrito en la seccién A-1l/7 del Cédigo de formacion para pescadores.

2 Cada Parte comparard las normas de competencia que exigio a los aspirantes a los
titulos expedidos antes del DD/MM/AAAA (fecha de la entrada en vigor mas cinco afios) con
las estipuladas para el titulo idéneo en la parte A del Cédigo de formacién para pescadores,
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y determinard la necesidad de exigir que los poseedores de tales titulos reciban formacion
adecuada de repaso y actualizacion, o se sometan a una evaluacion.

3 La Parte, en consulta con los interesados, formulard o patrocinara la formulacion de
un plan de cursos de repaso y actualizacion, segun lo prescrito en la seccion A-Il/7 del Codigo
de formacioén para pescadores.

4 Con objeto de actualizar los conocimientos de los patrones y oficiales, cada
Administracion se asegurara de que, en los bugues pesqueros con derecho a enarbolar su
pabellon, se encuentren disponibles los textos que recojan las modificaciones recientes de las
reglamentaciones nacionales e internacionales sobre la seguridad de la vida humana en el
mar y la proteccion del medio marino.

Regla 11/8
Revalidacién de titulos para radioperadores del SMSSM

1 Todo radioperador del SMSSM que posea un titulo expedido o reconocido en virtud
de este capitulo del Convenio, y que esté embarcado o se proponga volver a embarcarse tras
un periodo de permanencia en tierra, deberd, a intervalos que no excedan de cinco afios y a
fin de seguir reuniendo las condiciones necesarias para el periodo de embarco:

A1 satisfacer las normas de aptitud fisica prescritas por laregla I/12; y

2 demostrar la continuidad de la competencia profesional, conforme a lo
prescrito en la seccién A-11/8 del Cédigo de formacion para pescadores.

2 Cada Parte comparard las normas de competencia que exigio a los aspirantes a los
titulos expedidos antes del DD/MM/AAAA (fecha de la entrada en vigor mas cinco afios) con
las estipuladas para el titulo idoneo en la parte A del Cadigo de formacion para pescadores y
determinard la necesidad de exigir que los poseedores de tales titulos reciban formacion
adecuada de repaso y actualizacion, o se sometan a una evaluacion.

3 La Parte, en consulta con los interesados, formulara o patrocinara la formulacion de
un plan de cursos de repaso y actualizacion, segun lo prescrito en la seccién A-1/8 del Codigo
de formacién para pescadores.

4 Con objeto de actualizar los conocimientos de los radioperadores del SMSSM, cada
Administracion se asegurara de que, en los buques con derecho a enarbolar su pabellén, se
encuentren disponibles los textos que recojan las modificaciones recientes de las
reglamentaciones nacionales e internacionales sobre radiocomunicaciones y que sean
pertinentes para la seguridad de la vida humana en el mar.

CAPITULO Il
Formacion basicay familiarizacion con la seguridad a bordo
paratodo el personal de los buques pesqueros

Regla lll/1
Requisitos minimos de formacién basica y familiarizacion con la seguridad a bordo para todo
el personal de los buques pesqueros

1 El personal de los buques pesqueros, antes de que se le asignen funciones a bordo:

A recibird formacion basica aprobada por la Administracion y familiarizacion
con la seguridad a bordo; y
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.2 satisfara las normas de competencia,
de conformidad con la seccién A-llI/1.

2 Cuando la formacién béasica no esté incluida entre las cualificaciones del titulo que
vaya a expedirse, se expedira un certificado de suficiencia que dé fe de que el titular ha
participado en un curso de formacién basica.

3 El aspirante que posea un certificado de suficiencia valido, expedido de conformidad
con lo dispuesto en el Convenio de formacién, 1978, no necesitard volver a examinarse de las
normas de competencia enumeradas en las secciones A-Ill/1-1, A-lll/1-2, A-111/1-3 y A-lll/1-4
del Cdodigo de formacion para pescadores, prescritas a un nivel superior o equivalente al
necesario para la expedicién del titulo correspondiente del Convenio de formacion, 1978.

CAPITULO IV
Guardias

Regla IV/1
Aptitud para el servicio

El sistema de guardias sera tal que la eficiencia del personal asignado a ellas no disminuya
por la fatiga. Las tareas se organizaran de modo que los que deban montar la primera guardia
al comenzar el viaje y los que deban montar las siguientes hayan tenido descanso suficiente
y estén por lo demas en perfectas condiciones para el servicio.

Regla IV/2
Principios fundamentales para las guardias que procede observar a bordo de los buques
pesqueros

1 Las Administraciones sefialaran a la atencion de los propietarios y armadores de
buques pesqueros, patrones, jefes de maquinas y todo el personal encargado de las guardias
los requisitos, los principios y las orientaciones que figuran en el Cédigo de formacién para
pescadores que procede observar para garantizar en todo momento una guardia segura.

2 El patrén de todo buque pesquero garantizara que se toman las disposiciones
adecuadas para mantener una guardia o0 guardias seguras, habida cuenta de las
circunstancias y condiciones imperantes, y que bajo la autoridad general del patrén:

A los oficiales encargados de la guardia de navegacion sean responsables de
gue el bugue pesquero navegue sin riesgos durante los periodos en que
estén de servicio, debiendo encontrarse fisicamente presentes en todo
momento en el puente de navegacion, o en lugares directamente
relacionados con este, como el cuarto de derrota o el puesto de control del

puente;

2 los radioperadores sean responsables de mantener una escucha
radioeléctrica continua en las frecuencias apropiadas durante sus periodos
de servicio;

.3 los oficiales encargados de una guardia de maquinas definida en el Cédigo

de formacion para pescadores, bajo la direccion del jefe de maquinas, estén
localizables y disponibles de inmediato para acudir a los espacios de
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maquinas y, cuando se requiera, se hallen fisicamente presentes en el
espacio de maquinas durante los periodos de servicio; y

A se realicen guardias apropiadas y eficaces con objeto de garantizar la
seguridad en todo momento.

3 Sin perjuicio de que se observen también otros, los principios fundamentales para las
guardias expuestos en el Cadigo de formacién para pescadores se tendran en cuenta en todos
los buques pesqueros. No obstante, cada Parte podra eximir a los buques pesqueros muy
pequefios que operen en aguas limitadas de la obligacibn de observar plenamente los
principios fundamentales.

*k%k
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ANEXO 10

PROYECTO DE CODIGO SOBRE NORMAS DE FORMACION, TITULACION
Y GUARDIA PARA EL PERSONAL DE LOS BUQUES PESQUEROS
(CODIGO DE FORMACION PARA PESCADORES)

Parte A

Normas obligatorias relacionadas con las disposiciones del
Convenio de formacion para pescadores y su anexo

Introduccion

1 En esta parte del Cddigo de formacion para pescadores figuran las disposiciones
obligatorias a las que se hace referencia explicitamente en el anexo del Convenio
internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para el personal de los buques
pesqueros, 1995, denominado en lo sucesivo Convenio de formacion para pescadores. En
ellas se indican las normas minimas que deben cumplir las Partes para dar plena y cabal
efectividad al Convenio.

2 Figuran también en esta parte las normas de competencia que los aspirantes han de
demostrar para que les sean expedidos y revalidados los titulos de competencia en virtud del
Convenio de formacién para pescadores. Las aptitudes especificadas en las normas de
competencia se agrupan, segln proceda, con arreglo a siete funciones, a saber:*

1-F navegacion

2-F manipulacién y estiba de la captura

3-F control del funcionamiento del buque y cuidado de las personas a bordo
A4-F madquinaria naval

5-F instalaciones eléctricas, electrénicas y de control

6-F mantenimiento y reparaciones

7-F radiocomunicaciones

a los siguientes niveles de responsabilidad:

A nivel de gestiéon
2 nivel operacional
.3 nivel de apoyo

Las funciones y los niveles de responsabilidad se identifican mediante el epigrafe oportuno en
los cuadros de las normas de competencia que figuran en el capitulo Il de la presente parte.
El &mbito de cada funciéon al nivel de responsabilidad de que se trate viene definido por las
aptitudes enumeradas en la columna 1 del cuadro. El significado de "funcion" y "nivel de
responsabilidad” se define en términos generales en la seccion A-I/1 infra.

3 La numeracion de las secciones de esta parte coincide con la de las reglas
estipuladas en el anexo del Convenio de formacion para pescadores. El texto de cada seccion
puede a su vez dividirse en partes y parrafos numerados, pero dicha numeracion es propia de
dicho texto Unicamente.

El sufijo "-F" se ha afiadido para distinguir entre las funciones establecidas en el Cadigo de formacion y las
mencionadas en el Cadigo de formacion para pescadores.
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Seccién A-l/1
Definiciones

CAPITULO |

Normas relativas a las disposiciones generales

1 Las definiciones y aclaraciones que figuran en el articulo Il y en la regla I/1 son asimismo
aplicables a las expresiones utilizadas en las partes A y B del presente cédigo. Ademas, las
siguientes definiciones complementarias son aplicables solamente al presente cédigo:

A

Seccién A-l/2

normas de competencia: el nivel de suficiencia que ha de alcanzarse para el
adecuado desempefio de funciones a bordo del buque de conformidad con
los criterios acordados a nivel internacional que aqui se indican, en los que
se incluyen las normas prescritas o los niveles de conocimientos teoricos,
comprension y conocimientos practicos demostrados;

nivel de gestion: el nivel de responsabilidad relacionado con lo siguiente:

A1 prestar servicio como capitan, jefe de maquinas o primer oficial de
maquinas a bordo de un bugue pesquero; y

2 garantizar el adecuado desempefio de todas las funciones dentro
de la esfera de responsabilidad asignada;

nivel operacional: el nivel de responsabilidad relacionado con lo siguiente:

A prestar servicio como oficial de la guardia de navegacion o la guardia
de maquinas o radioperador a bordo de un bugue pesquero; y

2 mantener un control directo del desempefio de todas las funciones
en la esfera de responsabilidad asignada, de conformidad con los
procedimientos pertinentes y bajo la direccién de una persona que
preste servicio a nivel de gestion en dicha esfera de responsabilidad,;

nivel de apoyo: el nivel de responsabilidad correspondiente al desempefio
de tareas, cometidos o responsabilidades asignadas a bordo de un buque
pesquero bajo la direcciébn de una persona que preste servicio a nivel
operacional o de gestion; y

criterios de evaluacion: las entradas que figuran en la columna 4 de los cuadros
titulados "Especificacion de las normas minimas de competencia" de la parte A;
constituyen las pautas que un evaluador sigue para juzgar si el aspirante puede
0 no desempefiar las tareas, cometidos y responsabilidades conexos.

Ambito de aplicacion

(No hay disposiciones)

Seccién A-I/3

Titulos y refrendos

1 Cuando asi proceda, tal como se dispone en el parrafo 2 de la regla 1/3, el titulo se
expedira cifiéndose al modelo 1-3, tal como se indica seguidamente.
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Modelo 1

El modelo utilizado para dar fe de la expedicion de un titulo sera el indicado a continuacion,
con la salvedad de que las palabras "o hasta la fecha de expiracién de cualquier prérroga de
la validez del presente refrendo que figure consignada al dorso", que aparecen en la cara de
dicho modelo, y las disposiciones que para dejar constancia de la prorroga de la validez
figuran al dorso del mismo, se omitiran cuando deba sustituirse el refrendo por haber expirado
su validez.

(Sello oficial)
(PAIS)

TITULO EXPEDIDO EN VIRTUD DE LO DISPUESTO EN EL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE NORMAS DE FORMACION, TITULACION Y
GUARDIA PARA EL PERSONAL DE LOS BUQUES PESQUERGQGS, 1995

El Gobierno de .........coooieiiiiiiiiii certifica que al titular del presente titulo se le
considera plenamente cualificado de conformidad con lo dispuesto en la regla ....................
del mencionado Convenio y competente para desempefiar las siguientes funciones, al nivel
especificado y sin mas limitaciones que las que se indican, hasta .......ccccccccvvvvveeveennnn.. o hasta
la fecha de expiracién de cualquier prérroga de la validez del presente titulo que figure
consignada al dorso:

Su legitimo titular puede ejercer el cargo o cargos siguientes:

CARGO LIMITACIONES (SI LAS HUBIERE)

THIUIO NO Lo expedido €l ...

(Sello oficial)

Fecha de nacimiento del titUlar ..o e
Firma del titular  .....ooe e

Fotografia del titular
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Se prorroga la validez del presente titulo hasta €l ...

(Sello oficial) e e e et r e e et e e eraaaaaaaes

FECha de reValidaCiON .....cooueee e e ettt e et e e
Nombre del funcionario debidamente autorizado

Se prorroga la validez del presente titulo hasta €l ...

(Sello oficial) et — it —aaa—aaas
Firma del funcionario debidamente autorizado

[Sr<Tod o T W o (Y (XY= [0 F=Tox o o NPT

Nombre del funcionario debidamente autorizado

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n® 4772
Anexo 10, pagina 5

Modelo 2

El formulario utilizado para dar fe de la expedicion de un titulo sera el indicado a continuacion,
con la salvedad de que las palabras "o hasta la fecha de expiracién de cualquier prérroga de
la validez del presente refrendo que figure consignada al dorso", que aparecen en la cara de
dicho modelo, y las disposiciones que para dejar constancia de la prérroga de la validez
figuran al dorso del mismo, se omitiran cuando deba sustituirse el refrendo por haber expirado
su validez.

(Sello oficial)
(PAIS)

REFRENDO QUE DA FE DE LA EXPEDICION DE UN TiTULO EN VIRTUD
DE LO DISPUESTO EN EL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE
NORMAS DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA PARA
EL PERSONAL DE LOS BUQUES PESQUEROQOS, 1995

El Gobiernode .......ccccvvvvvviviviiiinniniieneienene, certificaque el TitUlO N ..o,
se ha expedido a favor de ..........ccccciiiieeieiiiiniiiiieeeee, , & quien se considera plenamente
cualificado de conformidad con lo dispuesto en laregla ............. del mencionado Convenio, y
competente para desempefiar las siguientes funciones, al nivel especificado y sin mas
limitaciones que las que se indican, hasta .............cccccceeeiiinnee. o0 hasta la fecha de expiracion
de cualquier prorroga de la validez del presente refrendo que figure consignada al dorso:

El legitimo titular del presente refrendo puede ejercer el cargo o cargos siguientes, que se
especifican en las prescripciones aplicables de la Administracién sobre la dotacién de seguridad:

CARGO LIMITACIONES (SI LAS HUBIERE)

Refrendo NP ......oeeiiiii e expedido el .........oeeeeiiii

(Sello oficial) e

Fecha de nacimiento del titUIAr ..o e
Firma del ttUIar ..o e e

Fotografia del titular
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Se prorroga la validez del presente refrendo hasta el ............cooooiiiiiiiiiiiieee e

(Sello oficial)

[r2Tod o T Mo (Y (<)Y 2= [0 F=Tox o o
Nombre del funcionario debidamente autorizado
Se prorroga la validez del presente refrendo hasta €l...........eovveveveviieiiiiiiii
(Sello oficial) e
Firma del funcionario debidamente autorizado
[r<Tod o T Mo (I (=)Y2=1 [0 F= o3 o o

Nombre del funcionario debidamente autorizado
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Modelo 3

El formulario utilizado para dar fe del reconocimiento de un titulo sera el indicado a
continuacion, con la salvedad de que las palabras "o hasta la fecha de expiracion de cualquier
prérroga de la validez del presente refrendo que figure consignada al dorso”, que aparecen
en la cara de dicho modelo, y las disposiciones que para dejar constancia de la prérroga de
la validez figuran al dorso del mismo, se omitiran cuando deba sustituirse el refrendo por haber
expirado su validez.

(Sello oficial)
(PAIS)

REFRENDO QUE DA FE DEL RECONOCIMIENTO DE UN TITULO EN VIRTUD
DE LO DISPUESTO EN EL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE
NORMAS DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA PARA
EL PERSONAL DE LOS BUQUES PESQUEROQOS, 1995

El Gobiernode ..., certifica que el titulo N® .....ooovvvveviiiiiiiiiieeeeee, se
ha expedido afavor de ........ccccoovciiiieiieee i por el Gobiernode .........ccccceeeeiiiiiiiiiieenenn,
0 con su autorizacion, esta debidamente reconocido de conformidad con lo dispuesto en la
regla I/7 del mencionado Convenio, y que su legitimo titular esta facultado para desempefar
las siguientes funciones, al nivel especificado y sin méas limitaciones que las que se indican,
hasta ........ccccccvevvveeine. o hasta la fecha de expiracion de cualquier prorroga de la validez
del presente refrendo que figure consignada al dorso.

El legitimo titular del presente refrendo puede ejercer el cargo o cargos siguientes, que se
especifican en las prescripciones aplicables de la Administracion sobre la dotacién de seguridad:

CARGO LIMITACIONES (SI LAS HUBIERE)

Refrendon® ... expedido €l ...

(Sello oficial) e

Fecha de nacimiento del titular ..o

Firma del titular .......ooooie e,

Fotografia del titular
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Se prorroga la validez del presente refrendo hastael................coo e

(Sellooficial)

[r2Tod o T Mo (Y (<)Y 2= [0 F=Tox o o
Nombre del funcionario debidamente autorizado

Se prorroga la validez del presente refrendo hasta €l............ccccoo

(Sello oficial) e
Firma del funcionario autorizado

[r<Tod o T Mo (Y (<)Y 2= [0 F= o3 o o

Nombre del funcionario debidamente autorizado
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Seccion A-l/4

Procedimientos de inspeccion

(No hay disposiciones)

Secciéon A-I/5

Comunicacion de informacién

(No hay disposiciones)

Seccion A-l/6

Gestion de las disposiciones sobre titulacion

(No hay disposiciones)

Seccién A-l/7
Reconocimiento de titulos

(No hay disposiciones)

Seccion A-1/8
Disposiciones transitorias

(No hay disposiciones)

Seccion A-1/9
Dispensas

(No hay disposiciones)

Seccién A-1/10
Equivalencias

(No hay disposiciones)

Seccién A-l/11
Uso de simuladores

Normas generales de funcionamiento de los simuladores empleados en la formacién

1 Cada una de las Partes se asegurara de que todo simulador utilizado en la formacién

obligatoria con simuladores:

A sea adecuado para los objetivos y tareas de formacién seleccionados;

2 pueda simular la capacidad operacional del equipo de a bordo, con un grado
de realismo que esté en consonancia con los objetivos de formacion, e incluya
las capacidades, las limitaciones y los posibles errores del referido equipo;

.3 funcione con el suficiente realismo para que el alumno pueda adquirir unos
conocimientos practicos acordes con los objetivos de formacion;

A4 permita crear un entorno operacional controlado en el que se puedan
reproducir distintas condiciones, entre las que cabe incluir emergencias y
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situaciones potencialmente peligrosas o inusuales desde el punto de vista
de los objetivos de formacion;

5 haga las veces de interfaz, de manera que el alumno pueda interactuar con
el equipo, el entorno simulado y, segun proceda, el instructor; y

.6 permita que el instructor controle, vigile y registre los ejercicios para obtener
eficazmente de los alumnos la informacion requerida.

Normas generales de funcionamiento de los simuladores empleados en la evaluacién
de la competencia

2 Cada una de las Partes se asegurara de que todo simulador utilizado para evaluar la
competencia, segun lo prescrito en el Convenio, o para demostrar que se sigue teniendo la
suficiencia requerida:

A pueda satisfacer los objetivos de evaluacion especificados;

2 pueda simular la capacidad operacional del equipo de a bordo, con un grado de
realismo que esté en consonancia con los objetivos de evaluacion, e incluya las
capacidades, las limitaciones y los posibles errores del referido equipo;

.3 funcione con el suficiente realismo para que el aspirante pueda demostrar
unos conocimientos practicos acordes con los objetivos de evaluacion;

A haga las veces de interfaz, de manera que el aspirante pueda interactuar
con el equipo y el entorno simulado;

5 permita crear un entorno operacional controlado en el que se puedan
reproducir distintas condiciones, entre las que cabe incluir emergencias y
situaciones potencialmente peligrosas o inusuales desde el punto de vista
de los objetivos de evaluacion; y

.6 permita que el evaluador controle, vigile y registre los ejercicios para evaluar
eficazmente el rendimiento de los aspirantes.

Normas de funcionamiento adicionales

3 Ademas de cumplir los requisitos basicos que se indican en los parrafos 1y 2, el
equipo de simulacion al que se aplica la presente seccion cumplira las siguientes normas de
funcionamiento, segun su tipo especifico.

Simuladores de radar

4 El simulador de radar podra representar la capacidad operacional de un aparato de

radar ndutico que se ajuste a todas las normas de funcionamiento aplicables aprobadas por
la Organizacion e incorporara medios para:

Nl funcionar en la modalidad de movimiento relativo estabilizado y en la de
movimiento verdadero estabilizado con respecto al mar o con respecto al
fondo;

2 crear modelos meteoroldgicos, de corrientes mareales, de corrientes, de

sectores de sombra, de ecos parasitos y de otros efectos de propagacion; y
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representar litorales, boyas de navegacion y respondedores de busqueday
salvamento; y

.3 crear un entorno de funcionamiento en tiempo real que incluya al menos dos
estaciones en el buque que permitan alterar el rumbo y la velocidad del
buque, e incluir pardmetros para al menos 20 buques blanco, asi como los
medios de comunicacion necesarios.

Formacion con simuladores — Objetivos

5 Cada una de las Partes se asegurard de que los propositos y objetivos de la
formacion con simuladores se especifiquen en el marco del programa general de formacion,
y de que se seleccionen los objetivos y las tareas de formacién que mayor relacion guarden
con las tareas y practicas de a bordo.

Procedimientos de formacion

6 Al impartir la formacion obligatoria con simuladores, los instructores se aseguraran
de lo siguiente:

A se ha informado debidamente y por adelantado a los alumnos sobre los
objetivos y las tareas del ejercicio, y se les ha dado suficiente tiempo de
planificacién antes de iniciar dicho ejercicio;

2 los alumnos tienen tiempo suficiente para familiarizarse con el simulador y
su equipo antes de que se inicie el ejercicio de formacion o de evaluacion;

.3 la orientacion facilitada y los aspectos de estimulacion se adecuan a los
objetivos y las tareas del ejercicio seleccionados y al nivel de la experiencia
gue tenga el alumno;

4 los ejercicios se supervisan de manera eficaz, mediante la oportuna
observacion, tanto auditiva como visual, de la actividad que realice el
alumno, y también se presentan informes de evaluacion, tanto anteriores
como posteriores al ejercicio;

5 se obtiene de los alumnos de manera eficaz la informacién requerida para
cerciorarse de que se han cumplido los objetivos de formacion y de que los
conocimientos practicos operacionales demostrados son de un nivel
aceptable;

.6 al obtener del alumno la informacion requerida, conviene recurrir también a
otros evaluadores; y

7 los ejercicios con simuladores se elaboran adecuandolos a los objetivos de
formacion especificados, y se someten a prueba para cerciorarse de ello.

Procedimientos de evaluacion

7 Cuando se empleen simuladores para evaluar la capacidad de los aspirantes y
demostrar su nivel de competencia, los evaluadores se aseguraran de que:

1 los criterios de rendimiento se determinan con claridad y precision, y son
validos y accesibles para los aspirantes;
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2 los criterios de evaluacion se determinan con claridad y precisién para que
la evaluacién resulte fiable y uniforme y para que la medicion y la evaluacion
sean lo mas objetivas posible y las opiniones subjetivas sean minimas;

.3 se informa claramente a los aspirantes sobre las tareas y/o conocimientos
practicos que han de evaluarse y sobre los criterios que rijan las tareas y el
rendimiento, y conforme a los cuales se determinara su competencia;

4 la evaluacién del rendimiento tiene en cuenta los procedimientos
operacionales normales y también la interaccién con otros aspirantes en el
simulador o con el personal encargado de este;

5 los métodos de puntuacion o clasificacién para evaluar el rendimiento se
usan con precaucion hasta que se haya determinado su validez; y

.6 el criterio primordial ser4 que el aspirante demuestre capacidad para
desempefiar una tarea de manera segura y eficaz a juicio del evaluador.

Secciéon A-l/12
Normas médicas

1 Al establecer las normas de aptitud fisica para la gente de mar de conformidad con
lo prescrito en laregla I/12, las Partes cumpliran las normas minimas de vision en servicio que
figuran en el cuadro A-1/12, y tendran en cuenta los criterios de aptitud fisica y médica
estipulados en el parrafo 2. También deberian tener en cuenta las orientaciones que figuran
en la seccion B-1/12 del presente codigo y [las Directrices conjuntas OIT/OMI para la
realizaciéon de reconocimientos médicos del personal de los buques pesqueros].

Estas normas pueden, en la medida que lo determine cada Parte y sin que vaya en detrimento de
la seguridad de los marinos ni del bugque pesquero, establecer diferencias entre las personas que
intenten iniciar su carrera profesional en el mar y el personal de los pesqueros que ya prestan
servicio en el mar, y entre las distintas funciones a bordo, teniendo presentes los distintos
cometidos del personal de los buques pesqueros. También tendran en cuenta toda discapacidad
o afeccion que limite la capacidad del personal de los buques pesqueros para desempefiar sus
cometidos de manera eficaz durante el periodo de validez del certificado médico.

2 Las normas de aptitud fisica y médica estipuladas por la Parte deberan garantizar
que el personal de los buques pesqueros cumple los siguientes criterios:

A tener la capacidad fisica necesaria, teniendo en cuenta el parrafo 5 infra,
para cumplir todos los requisitos de la formacion bésica prescritos en el
capitulo Il de la seccion A-llI/1;

2 demostrar una agudeza auditiva y capacidad de expresion suficientes para
comunicarse eficazmente y detectar cualquier alarma audible;

.3 no padecer ninguna afeccion, trastorno o discapacidad que le impida el
desempeiio eficaz y en condiciones de seguridad de cometidos rutinarios y
de emergencia a bordo durante el periodo de validez del certificado médico;

A4 no padecer ninguna afeccién que pueda verse agravada por el servicio en
el mar, discapacitar al marino para el desempefio de tal servicio o poner en
peligro la salud y la seguridad de otras personas a bordo; y
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5 no estar tomando ninguna medicacion que tenga efectos secundarios que
afecten a la capacidad de juicio, el equilibrio o cualquier otro requisito para
el desempeiio eficaz en condiciones de seguridad de los cometidos
rutinarios y de emergencia a bordo.

3 Los reconocimientos médicos de la gente de mar correran a cargo de facultativos
experimentados y debidamente cualificados reconocidos por la Parte.

4 Todas las Partes elaboraran disposiciones para el reconocimiento de los facultativos,
y mantendran un registro de facultativos reconocidos, el cual se debera poner a disposicion
de otras Partes, las compafias y el personal de los buques pesqueros que lo solicite.

5 Todas las Partes ofrecerdn orientaciones sobre la realizacion de reconocimientos
médicos y la expedicion de certificados médicos teniendo en cuenta las disposiciones de la
seccion B-1/12 del presente cddigo vy [las Directrices conjuntas OIT/OMI para la realizacion de
reconocimientos meédicos del personal de los buques pesqueros]. Todas las Partes
determinardn qué margen de discrecion se ofrece a los facultativos reconocidos en la
aplicacion de las normas médicas, teniendo en cuenta los distintos cometidos del personal de
los buques pesqueros, excepto en el caso de las normas minimas de visidn en servicio
relativas a la vision a distancia con correccion, la vision a corta y media distancia y la vision
cromatica, que figuran en el cuadro A-1/12, que se aplicaran sin ningun tipo de margen de
discrecion al personal de los buques pesqueros de la seccion del puente que deban
desempefiar cometidos de vigia. Las Partes podran permitir cierto margen de discrecion en la
aplicacion de estas normas respecto del personal de maquinas de los buques pesqueros, con
la condicién de que la capacidad de visibn combinada de los marinos cumpla las condiciones
estipuladas en el cuadro A-1/12.

6 Cada Parte establecera los procesos y procedimientos necesarios para que el
personal de los buques pesqueros que, tras el reconocimiento, no satisfaga las normas de
aptitud fisica o a la que se le haya impuesto algun tipo de limitacién respecto de su capacidad
para trabajar, especialmente respecto del tiempo, campo de trabajo o zona de navegacion,
pueda solicitar que se vuelva a examinar su caso con arreglo a las disposiciones de apelaciéon
propias de la Parte.

7 Los certificados médicos previstos en el parrafo 3 de la regla 1/12 incluiran, como
minimo, la siguiente informacién:

A1 Autoridad competente y prescripciones por las que se rige la expedicion del
documento
2 Datos del miembro del personal del buque pesquero
A Nombre: (hombre y apellidos)
2 Fecha de nacimiento: (dia/mes/afio)
3 Sexo: (masculino/femenino)
A4 Nacionalidad
.3 Declaracion del facultativo reconocido
A Confirmacién de que se examinaron los documentos de identidad

en el lugar de examen: SI/NO
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2 La audicion satisface las normas de la seccion A-1/12: SI/NO

.3 ¢ Es satisfactoria la audicion sin audifonos? SI/NO

4 ¢La agudeza visual cumple las normas de la seccion A-1/12? SI/NO

5 ¢La vision cromatica® cumple las normas de la seccion A-1/127?
SI/INO
A Fecha de la ultima prueba de vision cromatica

.6 ¢Apto para cometidos de vigia? SI/NO

7 ¢ Existen limitaciones o restricciones respecto de la aptitud fisica?
SI/INO
Si la respuesta es «Si», dar detalles de las limitaciones o
restricciones

.8 ¢(Estd el miembro del personal del buque pesquero libre de
cualquier afecciébn médica que pueda verse agravada por el servicio
en el mar, discapacitarlo para el desempefio de tal servicio o poner
en peligro la salud de otras personas a bordo? SI/NO

9 Fecha del reconocimiento: (dia/mes/afio)

.10 Fecha de expiracion del certificado: (dia/mes/afio)

4 Datos relativos a la autoridad expedidora
A Sello oficial (incluido el nombre) de la autoridad expedidora
2 Firma de la persona autorizada
5 Firma del miembro del personal del bugue pesquero — confirmando que ha

sido informado sobre el contenido del presente certificado y sobre el derecho
a solicitar una revision del dictamen con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 6
de la seccion A-1/12

8 Los certificados médicos se elaboraran en el idioma oficial del pais que lo expide. Si
el idioma utilizado no es el inglés, el texto incluira una traduccién a dicho idioma.

Nota: Las pruebas de vision cromatica solamente deben llevarse a cabo una vez cada seis afios.
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Normas minimas de visién en servicio para el personal de los buques pesqueros

Cuadro A-1/12

Regla del Vision a distancia con Visién a cortay
Convenio de correccion? media distancia
formacién Categoria del Un ojo Otro ojo Ambos ojos al mismo Diplopia
para personal del tiempo, con o sin Vision Campo Ceguera (visién
pescadores buque pesquero correccién cromatica’ visual* nocturna* doble)*
/1 Capitanes, 0,52 0,5 Visién exigida para la Véase la Campo Visién exigida No se
/2 oficiales de navegacioén del bugue nota 6 visual para realizar observa
/3 puente y (por ejemplo, cartas y normal todas las ninguna
/4 marineros que publicaciones néauticas, funciones afeccion
17ir4 hayan de cumplir uso de instrumentos y necesarias en la importante
cometidos equipo del puente y oscuridad sin
relacionados con reconocimiento de las contratiempos
el servicio de ayudas a la navegacion)
vigia
/5 Todos los 0,4 0,4 (véase | Vision exigida para leer Véase la Campo Vision exigida No se
1/5-1 oficiales de la nota 5) instrumentos muy nota 7 visual para realizar observa
11/5-2 maquinas y préximos, manejar equipo suficiente todas las ninguna
174 personal del y reconocer los funciones afeccion
buque pesquero sistemas/componentes necesarias en la importante
gue forme parte necesarios oscuridad sin
de la guardia en contratiempos
la cAmara de
magquinas
/6 Radioperadores 0,4 0,4 Visién exigida para leer Véase la Campo Visién exigida No se
11/8 del SMSSM instrumentos muy nota 7 visual para realizar observa
préximos, manejar equipo suficiente todas las ninguna
y reconocer los funciones afeccion
sistemas/componentes necesarias en la importante
necesarios oscuridad sin
contratiempos
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Notas:

! Los valores corresponden a la escala de Snellen en decimales.

2 Se recomienda un valor de 0,7 como minimo en un ojo para reducir el riesgo que entrafia una enfermedad ocular latente que haya pasado
inadvertida.

Segun se define en las International Recommendations for Colour Vision Requirements for Transport (Recomendaciones internacionales para
las exigencias de vision cromética para el transporte) de la Comision Internacional del Alumbrado (CIE 143-2001, incluidas todas las versiones
posteriores).

A reserva de una evaluacion clinica realizada por un especialista en vision cuando lo aconsejen los resultados del examen inicial.

° El personal de maquinas debera tener una capacidad de visibn combinada minima de 0,4.

Norma 1 o 2 de visién cromética de la CIE. Podran seguir utilizandose otros métodos de prueba confirmatorios equivalentes actualmente
reconocidos por la Administracion.

! Norma 1, 2 o 3 de visién cromatica de la CIE. Podran seguir utilizandose otros métodos de prueba confirmatorios equivalentes actualmente
reconocidos por la Administracion.
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CAPITULO Il

Normas relativas a la titulacién de patrones, oficiales,
oficiales de maquinas y radioperadores

Seccién A-ll/1
Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los patrones de buques pesqueros de eslora
igual o superior a 24 m que operen en aguas sin limites

Normas de competencia

1 Todo aspirante al titulo de patrones de buques pesqueros de eslora igual o superior
a 24 m que operen en aguas sin limites estara obligado a demostrar que posee la competencia
necesaria para desempefiar las tareas, los cometidos y las responsabilidades que se
enumeran en la columna 1 del cuadro A-11/1.

2 Los conocimientos, comprension y suficiencia minimos requeridos para la titulacion
se enumeran en la columna 2 del cuadro A-lI/1. En ella se incluyen, amplian y profundizan las
materias indicadas en la columna 2 del cuadro A-1l/2 aplicables a los oficiales encargados de
la guardia de navegacion.

3 El nivel de conocimientos sobre las materias indicadas en la columna 2 del
cuadro A-1I/1 habra de ser suficiente para permitir que el aspirante preste servicio en calidad
de patron.

4 Todo aspirante al titulo estard obligado a aportar pruebas de que ha alcanzado la
competencia requerida, con arreglo a los métodos de demostracién de la competencia y los
criterios para evaluarla que figuran en las columnas 3 y 4 del cuadro A-lI/1.
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Cuadro A-1l/1
Especificacién de las normas minimas de competencia aplicables a los patrones de buques
pesqueros de eslora igual o superior a 24 m que operen en aguas sin limite

Columna 1l Columna 2 Columna 3 Columna 4
Conocimientos, Métodos de Lo L
. ! - Criterios de evaluacion
Competencia comprension demostracion de la :
. ! . de la competencia
y suficiencia competencia
Funcioén: navegacion, a nivel de gestion
Planificar un viaje y | Navegacion Examen y evaluacion El equipo, las cartas y
dirigir la navegacion de los resultados las publicaciones
Planificar un viaje y dirigir | obtenidos en una o nauticas necesarios
la navegacién, en todo varias de las siguientes | para el viaje se
tipo de condiciones: modalidades enumeran y son
formativas: apropiados para la
.1 siguiendo métodos realizacion sin riesgos
generalmente .1 experiencia del mismo
aceptados de trazado aprobada en el
de derrotas en alta empleo La seleccion de la
mar derrota trazada se
.2 experiencia basa en hechos y
.2 en aguas restringidas aprobada en buque [ datos estadisticos
escuela procedentes de las
.3 entre hielos, cuando oportunas fuentes y
proceda .3 formacion aprobada | publicaciones
con simuladores, si
.4 con visibilidad procede Los calculos de
reducida situaciones, rumbos,
.4 formacion aprobada | distancias y tiempo son
.5 por dispositivos de con equipo de correctos y cumplen las
separacion del tréafico, laboratorio normas de precision
cuando proceda utilizando catalogos | aceptadas para el
de cartas, cartas, equipo nautico
.6 en zonas afectadas publicaciones
por las mareas o las nauticas y Se identifican
corrientes caracteristicas de | correctamente todos
los buques de que |los posibles riesgos
.7 entodas las se trate para la navegacion
condiciones

meteorolbgicas

Determinar por Determinacion de la Examen y evaluacion El método primordial

cualquier medio la situacion: de los resultados elegido para

situacion y la obtenidos en una o determinar la situacion

exactitud del punto  |.1 mediante varias de las siguientes | del buque es el mas

resultante observaciones modalidades apropiado en las
astronémicas formativas: circunstancias y

condiciones reinantes
.2 mediante .1 experiencia

observaciones aprobada en el La situacién obtenida
terrestres, empleo por observaciones
acompafadas de la astronomicas se
aptitud para hacer .2 experiencia encuentra dentro de
uso de las aprobada en buque |margenes de precision
marcaciones escuela

tomadas con marcas
terrestres y ayudas a
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién

de la competencia

la navegacion tales
como faros, balizas y
boyas, junto con las
cartas apropiadas,
los avisos a los
navegantes y otras
publicaciones que
permitan comprobar
la exactitud de la
situacién obtenida

utilizando, de un
modo que la Parte
juzgue satisfactorio,
las modernas ayudas
electronicas a la
navegacion instaladas
en los buques
pesqueros con
referencia al
conocimiento
especifico de sus
principios de
funcionamiento,
limitaciones, fuentes
de errores y deteccién
de deficiencias en la
presentacion de
informacion, y
métodos de
correccion para
determinar con
exactitud la situacion

.3 formacion aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacion aprobada
con equipo de
laboratorio
utilizando:

a) cartas,
almanaque
nautico, cartas
de
arrumbamiento,
cronémetro,
sextante y
calculadora

b) cartas,
publicaciones e
instrumentos
nauticos (espejo
acimutal,
sextante,
corredera,
equipo de
sonda, compas)
y los manuales
de
funcionamiento
de los
fabricantes

c) radar, sistemas
electrénicos de
navegacién
terrenal,
sistemas de
navegacion por
satélite y las
pertinentes
cartas y
publicaciones
nauticas

reconocidos como
aceptables

La situacién obtenida
por observaciones
terrestres se encuentra
dentro de méargenes de
precisién reconocidos
como aceptables

La exactitud del punto
resultante se evalla
debidamente

El punto calculado
utilizando ayudas
nauticas electrénicas
se encuentra dentro de
los margenes de
precision de los
sistemas en uso. Se
indican los posibles
errores en cuanto a la
exactitud de la
situacion resultante y
se aplican
debidamente los
métodos para reducir
al minimo los efectos
de los errores de
sistema en la situacion
resultante
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién
de la competencia

Determinar y
compensar los
errores del compas

Compases

Aptitud para determinar y

tener en cuenta los

errores de los compases

utilizando medios

terrestres y astronémicos

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o

varias de las siguientes

modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada

con simuladores, si
procede

.4 formacién aprobada

con equipo de
laboratorio
utilizando:
observaciones
astronémicas,
marcas terrestres y
la comparacion
entre el compas
magnético y el

compas giroscépico

El método y la
frecuencia de las
comprobaciones para
detectar errores de los
compases garantizan
la exactitud de la
informacion

Coordinar
operaciones de
busqueda y
salvamento

Busqueda y salvamento

Conocimiento cabal y
capacidad para aplicar
los procedimientos del

Manual internacional de
los servicios aeronauticos
y maritimos de busqueda
y salvamento (IAMSAR)

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o

varias de las siguientes

modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada

con simuladores, si
procede

.4 formacion aprobada

con equipo de
laboratorio

utilizando: las
publicaciones

El plan de coordinacion
de las operaciones de
basqueday
salvamento esté en
consonancia con las
directrices y normas
internacionales

En todas las fases de
la operacion de
basqueda y
salvamento se
establece la
radiocomunicacién y se
siguen al efecto los
procedimientos de
comunicacién correctos
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién
de la competencia

pertinentes, cartas,
datos
meteoroldgicos,
caracteristicas de los
buques de que se
trate, equipo de
radiocomunicaciones
y otros medios de
gue se disponga

Establecer los
sistemas y
procedimientos del
servicio de guardia

Servicio de guardia

.1 conocimiento cabal del
contenido, aplicacion y
finalidad del
Reglamento
internacional para
prevenir los
abordajes, 1972,
especialmente de los
anexos Il y IV, sobre
seguridad de la
navegacion

.2 demostrar
conocimiento de los
principios
fundamentales que
procede observar en
las guardias de
navegacion,
establecidos en el
capitulo IV

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

Los sistemas y
procedimientos de
guardia se establecen
y mantienen de
conformidad con las
reglamentaciones y
directrices
internacionales, a fin
de garantizar la
seguridad de la
navegacion y la
proteccion del medio
marino, la seguridad
del buque y de las
personas a bordo

Pronosticar

las condiciones
meteoroldgicas
y oceanograficas

Meteorologia y
oceanografia

.1 conocimiento de los
instrumentos
meteoroldgicos y de su
aplicacién

.2 aptitud para utilizar la
informacion
meteoroldgica disponible

.3 conocimiento de las
caracteristicas de los
diversos sistemas
meteoroldgicos, incluidas,
a discrecion de la Parte,
las tempestades
ciclénicas tropicales y el
modo de evitar el vértice

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo;

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela; y

.3 formacién aprobada
con equipo de
laboratorio

Las condiciones
meteoroldgicas
pronosticadas para un
determinado periodo
de tiempo se basan en
toda la informacion
disponible

Las medidas tomadas
para mantener la
seguridad de la
navegacion reducen al
minimo todo riesgo
para la seguridad del
buque
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién

de la competencia

del ciclon y los
cuadrantes peligrosos

.4 conocimiento de las
condiciones
meteoroldgicas, tales
como la niebla, icebergs,
acumulacion de hielo y
rociones engelantes que
pueden poner en peligro
al buque

.5 aptitud para utilizar las
publicaciones nauticas
sobre mareas y corrientes

.6 aptitud para calcular
las horas y las alturas
maxima y minima de las
mareas y para estimar la
direccion y la velocidad
de las corrientes de
marea

Las medidas
propuestas se basan
en datos estadisticos y
en observaciones de
las condiciones
meteoroldgicas

Medidas que
procede adoptar en
caso de emergencia
de la navegacion

Procedimientos en caso
de emergencia

.1 precauciones al hacer
varar un buque

.2 actuacion en caso de
varada inminente y
después de la varada

.3 medidas que procede
tomar cuando el arte de
pesca se enreda en el
fondo o en otro obstaculo

.4 puesta a flote de un
buque varado, con y sin
ayuda

.5 medidas que procede
tomar a raiz de un
abordaje

.6 taponamiento
provisional de vias de
agua

.7 precauciones para la
proteccion y seguridad de
la tripulacién en

Evaluacion de los
resultados del examen o
instruccion practica,
experiencia en el empleo
y ejercicios practicos
sobre los procedimientos
de emergencia

Se identifican con
prontitud el tipo y
escala de la
emergencia, y las
decisiones y
medidas que se
adoptan reducen al
minimo los efectos
de cualquier fallo en
el funcionamiento de
los sistemas del
buque

Las comunicaciones
son eficaces y se
ajustan a los
procedimientos
establecidos

Las decisiones y
medidas adoptadas
ofrecen el maximo
grado de seguridad
para las personas a
bordo
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la

Criterios de evaluacién
de la competencia

competencia

situaciones de
emergencia

.8 contencién de los
dafios y salvamento del
buque en caso de
incendio o explosidn

.9 abandono del buque

.10 gobierno del
buque en casos de
emergencia,
aparejamiento y
utilizacion de medios
improvisados de gobierno
y modo de montar un
timon de fortuna cuando
sea posible

A1 salvamento de
personas de un buque en
peligro o naufragado

A2 procedimientos
de salvamento en caso
de hombre al agua

.13 dar y tomar
remolque

Maniobrar y
gobernar un buque
pesquero

Maniobrar y gobernar un
buque pesquero

Operaciones de maniobra
y gobierno del buque
pesquero en todas las
condiciones, con
inclusion de:

.1 atraque, desatraque y
fondeo y leva en diversas
condiciones de viento y
marea

.2 maniobras en aguas
poco profundas

3 manejo y gobierno de
buques pesqueros en
temporal, con aptitud
para mantener la
velocidad adecuada
especialmente con mar

Examen y evaluacion de
los resultados obtenidos
en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede;

.4 modelo de buque a
escala aprobado y
tripulado, si procede

Todas las decisiones
en cuanto a atraque
y fondeo se basan
en la adecuada
evaluacion de las
caracteristicas de
maniobra y
magquinas del buque,
asi como de las
fuerzas que cabe
prever durante el
atraque o cuando ya
se esta atracado al
costado o sobre el
ancla

Durante la
navegacion, se hace
una evaluacion
completa de los
posibles efectos de
las aguas poco
profundas y de las
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién
de la competencia

de popay de través,
prestar auxilio a un buque
0 a una aeronave en
peligro, maniobrar con un
buque de dificil manejo
de modo que quede
atravesado a la mar y
disminuir el abatimiento

.4 maniobras cuando se
esté faenando, con
especial atencién a los
factores que puedan
afectar
desfavorablemente a la
seguridad del buque
durante esas operaciones

.5 precauciones en la
maniobra para la puesta
a flote de botes de
rescate o0 embarcaciones
de supervivencia con mal
tiempo

.6 métodos para
embarcar a
supervivientes que se
encuentren en botes de
rescate o embarcaciones
de supervivencia

.7 en los casos en que
sea aplicable, medidas
practicas que procede
tomar cuando se navega
entre hielos o témpanos o
en condiciones de
acumulacion de hielo a
bordo

.8 utilizacioén de los
dispositivos de
separacion del trafico y
realizacion de maniobras
en ellos

.9 importancia de
navegar a velocidad
reducida para evitar los
dafios que puede causar

aguas restringidas,
los hielos, las
margenes, las
condiciones de
marea, las olas de
proay popa de los
buques que paseny
las del propio buque,
de manera tal que el
buque maniobre sin
riesgos en las
diversas condiciones
de cargay
meteoroldgicas
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién

de la competencia

la ola de proa o de popa
del buque propio

.10 transbordo de
pescado en la mar a
buques factoria o a otros
buques

.11 toma de combustible
en el mar

Instalaciones
energéticas de los
buques pesqueros

Instalaciones energéticas
de los buques pesqueros

.1 principios de
funcionamiento de las
instalaciones energéticas
marinas de los buques
pesqueros

.2 maquinaria auxiliar del
buque

.3 conocimiento general
de la terminologia
referente a la maquinaria
naval

Examen y evaluacion de
los resultados obtenidos
en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

Las instalaciones, la
maquinaria auxiliar y
el equipo se hacen
funcionar en todo
momento con
arreglo a las
especificaciones
técnicas y dentro de
los limites de
seguridad

Mantener la
seguridad de la
navegacion
utilizando
informacion del
equipo y los
sistemas de
navegacion para
facilitar la toma de
decisiones

Nota: no se requiere
formacion y
evaluacion sobre el
uso de la APRA en
el caso de los que
prestan sus
servicios
exclusivamente en
buques que no
estan provistos de
tal ayuda. Esta
limitacion se indicard
en el refrendo que
se expida al

Valoracién de los errores
del sistema y profunda
comprension de los
aspectos operacionales
de los sistemas de
navegacion

Planificacion del
practicaje sin visibilidad

Evaluacion de los datos
nduticos obtenidos de
otras fuentes, incluidos el
radar y la APRA, a fin de
adoptar y aplicar
decisiones que permitan
evitar el abordaje y dirigir
la navegacioén segura del
buque

La interrelacion y el uso
optimo de todos los datos
nauticos disponibles para
dirigir la navegacion

Examen y evaluacion de
los resultados obtenidos
en un simulador de
APRA aprobado y en una
o0 varias de las siguientes
modalidades formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 formacion aprobada
con simuladores, si
procede

.3 formacion aprobada
con equipo de laboratorio

La informacién
obtenida del equipo
y de los sistemas de
navegacion se
interpreta y analiza
correctamente,
teniendo en cuenta
las limitaciones del
instrumental y las
circunstancias y
condiciones
reinantes

Las medidas
tomadas para evitar
una situacién de
aproximacion
excesiva o abordaje
de otro buque estan
en consonancia con
el Reglamento
internacional para
prevenir los
abordajes, 1972
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién
de la competencia

personal del buque
pesquero interesado

Mantener la
seguridad de la
navegacion
utilizando el SIVCE
y los sistemas de
navegacion conexos
para facilitar la toma
de decisiones

Nota: no se requiere
la formacion y
evaluacion sobre el
uso del SIVCE en el
caso de los que
prestan sus
servicios
exclusivamente en
buques que no
estan provistos de
tal ayuda. Esta
limitacion se indicara
en el refrendo que
se expida al
personal del buque
pesquero interesado

Gestién de los
procedimientos
operacionales, archivos
de sistema y datos,
incluidos los siguientes:

.1 gestionar la
adquisicién, la concesién
de licencias y la
actualizacion de los datos
cartograficos y del
soporte logico del sistema
para ajustarlos a los
procedimientos
establecidos

.2 actualizar el sistema
y la informacién, incluida
la capacidad para
actualizar la version del
sistema del SIVCE de
conformidad con la
elaboracion del producto
del vendedor

.3 crear y mantener la
configuracion del sistema
y de los archivos
auxiliares

.4 crear y mantener los
archivos del diario de
navegacion de
conformidad con los
procedimientos
establecidos

.5 crear y mantener los
archivos del plan de
derrota de conformidad
con los procedimientos
establecidos

.6 utilizar el diario de
navegacion del SIVCE y
las funciones sobre el
historial del seguimiento
para la inspeccién de las
funciones del sistema,
ajustes de las alarmas y
respuestas del usuario

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una de las siguientes
modalidades formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

.3 formacion aprobada
con simuladores del
SIVCE

Se establecen,
aplican y supervisan
los procedimientos
operacionales para
utilizar el SIVCE

Las medidas
adoptadas reducen
al minimo el riesgo
para la seguridad de
la navegacion
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién
de la competencia

Utilizar las funciones de
repeticion del SIVCE para
el examen de la travesia,
la planificacién de la
derrota y el examen de
las funciones del sistema

Comunicacién
maritima para la
seguridad de la
navegacién

Lengua inglesa

Conocimientos de inglés
por parte del patrén,
suficientes para que
pueda utilizar las cartas y
demas publicaciones
nauticas, comprender la
informacion
meteoroldgica y las
medidas relativas a la
seguridad y el
funcionamiento del
buque, asi como
comunicarse con otros
buques o estaciones
costeras. Aptitud para
comprender y utilizar las
Frases normalizadas de
la OMI para las
comunicaciones
maritimas

Evaluacion de los
resultados obtenidos a
partir de examenes o de
la instruccion practica

Se interpretan
correctamente o
estan debidamente
redactados las
publicaciones y
mensajes nauticos
en lengua inglesa
pertinentes para la
seguridad del buque

Las comunicaciones
son claras y
comprensibles

Transmitir y recibir
informacion
mediante sefales
visuales

Sefializacion visual

Capacidad para utilizar el
Cddigo internacional de
sefiales

Capacidad para transmitir
y recibir sefales
luminosas en Morse,
sefiales de socorro SOS
como se especifican en el
anexo 1V del Reglamento
internacional para
prevenir los

abordajes, 1972,y en el
apéndice 1 del Cdadigo
internacional de sefiales,
y sefiales visuales de una
sola letra, también
especificadas en el
Cadigo internacional de
sefales

Evaluacion de los
resultados del examen o

de la instruccion practica

y/o la simulacién

Se realizan siempre
con éxito las
comunicaciones de
las que es
responsable el
operador
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién

de la competencia

Funcion: Manipulaci

6n vy estiba de la captura,

a nivel de gestion

Manipulacién y
estiba de la captura

Manipulacién y estiba de
la captura

.1 estiba y sujecion de la
captura y del arte de
pesca a bordo

.2 operaciones de carga
y descarga, prestando
atencién especial a los
momentos escorantes
producidos por el aparejo
y la captura

Examen y evaluacion de
los resultados obtenidos
en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

La estiba y sujecion
de las capturas son
tales que garantizan
que las condiciones
de estabilidad se
mantengan dentro
de limites de
seguridad en todo
momento durante la
travesia

Funcion: Control del

funcionamiento del buqu

ey cuidado de las personas a bordo, a nivel

.1 conocimiento general
de los principales
elementos estructurales
del buque pesquero y
nomenclatura correcta de
las diversas partes

.2 conocimiento de las
teorias y los factores que
afectan al asientoy a la
estabilidad, y de las
medidas necesarias para
mantener un asiento y
una estabilidad que no
menoscaben la seguridad

.3 demostrar aptitud
para utilizar la
informacion sobre
estabilidad, las tablillas
de estabilidad y asiento y
los calculos aprioristicos
de las condiciones
operacionales, y el uso
del cuadernillo de
estabilidad del buque

.4 conocimiento de los
efectos producidos por

las superficies libres y por

en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

.3 formacion aprobada
con simuladores, si
procede

Utilizar: las tablillas de
estabilidad y asiento,
diagramas

operacional
Control del asiento y | Estabilidad y construccion | Examen y evaluacion de |Las condiciones de
estabilidad del buque pesquero los resultados obtenidos | estabilidad se

mantengan dentro
de limites de
seguridad en todo
momento

Las medidas para
garantizar y
mantener la
estanquidad del
buque se ajustan a
préacticas aprobadas
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién

de la competencia

la acumulacién de hielo,
cuando proceda

.5 conocimiento de los
efectos del agua
embarcada en cubierta

.6 conocimiento de la
importancia que tienen la
integridad a la intemperie
y la estanquidad

7 conocimiento de
criterios y condiciones de
estabilidad reconocidos
en el ambito internacional

Supervisar y
controlar que se
cumplan las
prescripciones
normativas y las
medidas
relacionadas con la
seguridad de la vida
humana en el mary
la proteccion del
medio marino

Derecho maritimo

Conocimiento del
derecho maritimo
internacional recogido en
acuerdos y convenios
internacionales en la
medida en que estos
afecten a las obligaciones
y responsabilidades
concretas del patrén,
especialmente en lo
referente a la seguridad y
a la proteccion del medio
marino

Se tendran en cuenta de
modo particular las
siguientes materias:

.1 certificados y demas
documentos que en virtud
de convenios
internacionales hay que
llevar a bordo de los
buques pesqueros, modo
de obtenerlos y periodos
respectivos de validez
legal

.2 obligaciones nacidas
de un convenio
internacional pertinente
relativo a la seguridad de
los buques pesqueros

Examen y evaluacion de
los resultados obtenidos
en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

Procedimientos para
vigilar que las
operaciones y el
mantenimiento
cumplen con las
prescripciones
legislativas

Los posibles
incumplimientos se
detectan de manera
rapida y correcta

La renovacién y
prorroga previstas
de los certificados
garantiza la
continuidad de la
validez de los
dispositivos y el
equipo objeto de
inspeccion
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién
de la competencia

.3 obligaciones nacidas
de las pertinentes
prescripciones del
capitulo V del Convenio
internacional para la
seguridad de la vida
humana en el mar, 1974

.4 obligaciones nacidas
del Convenio
internacional para
prevenir la contaminacion
por los buques, 1973, en
su forma modificada por
el Protocolo de 1978

.5 declaraciones
maritimas de sanidad y
prescripciones del
Reglamento Sanitario
Internacional

.6 obligaciones nacidas
del Convenio sobre el
Reglamento internacional
para prevenir los
abordajes, 1972

.7 obligaciones nacidas
de otros instrumentos
internacionales que
afecten a la seguridad del
buque y de la tripulacién

La amplitud de
conocimientos de la
legislacion maritima
nacional se deja a la
discrecion de la Parte,
pero habra de incluir las
disposiciones que se
tomen en el ambito
nacional para aplicar los
pertinentes acuerdos y
convenios internacionales

.8 conocimiento de los
instrumentos
internacionales
pertinentes sobre la
seguridad y la salud del
personal a bordo de los
buques pesqueros
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién
de la competencia

.9 principios y normas
internacionales aplicables
a la conservacion, gestion
y desarrollo responsables
de los recursos acuaticos
vivos

.10 conocimiento de los
instrumentos y
herramientas clave
internacionales
relacionados con la lucha
contra la pesca ilegal, no
declarada y no
reglamentada (INDNR)

Mantener la
seguridad de la
tripulacion del
buque, asi como el
buen estado de
funcionamiento de
los sistemas de
salvamento y de
lucha contra
incendios

Prevencion y lucha contra
incendios

.1 organizacion de
ejercicios de lucha contra
incendios

.2 clases de incendios y
sus caracteristicas
guimicas

.3 sistemas
contraincendios

.4 comprension de las
medidas que han de
adoptarse en caso de
incendio, incluidos los
gue afecten a los
sistemas de
hidrocarburos

.5 conocimiento de las
disposiciones relativas a
los dispositivos
contraincendios

.6 conocimiento de las
medidas de prevencion
de incendios

Salvamento

.1 conocimiento cabal de
los dispositivos y medios

de salvamento de los que
se dispone en los buques
pesqueros

Evaluacion de los
resultados de los

examenes y la formacion

aprobada

Los procedimientos
de vigilancia de los
sistemas de
deteccion de
incendios y
seguridad garantizan
gue toda situacién
de alarma se detecta
con prontitud y que
se reaccionara ante
ella siguiendo los
procedimientos
establecidos para
casos de
emergencia
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacién
de la competencia

.2 aptitud para organizar
los ejercicios de
abandono del buque y
conocimiento del
funcionamiento de las
embarcaciones de
supervivencia y botes de
rescate, sus dispositivos
y medios de puesta a
flote y su equipo,
incluidos los dispositivos
radioeléctricos de
salvamento, RLS, SART,
trajes de inmersién y
ayudas térmicas

.3 medidas que se
adoptaran para la
proteccion y salvaguardia
de todas las personas a
bordo en una emergencia

.4 medidas destinadas a
limitar los dafios y salvar
al buque tras producirse
un incendio, explosion,
varada o abordaje

Mantenimiento

.1 mantenimiento de las
condiciones
operacionales de los
sistemas de salvamento,
de lucha contra incendios
y demas sistemas de
seguridad

Organizary
administrar la
atencién médica a
bordo

Atencién médica

.1 conocimientos de
primeros auxilios

.2 conocimiento de los
procedimientos
relevantes para facilitar
cuidados médicos a
bordo

.3 conocimiento de los
procedimientos
necesarios para obtener
consejo médico por radio

Evaluacién de los
resultados de la
formacién aprobada

Las medidas
adoptadas y los
procedimientos
observados son
correctos y
aprovechan al
maximo el
asesoramiento
disponible
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Columnal Columna 2 Columna 3 Columna 4
Conocimientos, Métodos de L .,
. ., . Criterios de evaluacién
Competencia comprension demostracion de la .
. ! . de la competencia
y suficiencia competencia

Conocimiento cabal de
como utilizar las
siguientes publicaciones:

.1 Guia médica
internacional de a bordo, o
publicaciones nacionales
equivalentes

.2 seccion médica del
Cddigo internacional de
sefiales

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n° 4772
Anexo 10, pagina 34

Seccion A-ll/2

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los oficiales que hayan de encargarse de la
guardia de navegacion en buques pesqueros de eslora igual o superior a 24 m que operen en
aguas sin limites

Normas de competencia

1 Todo aspirante al titulo de oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacion
en un buque pesquero de eslora igual o superior a 24 m que opere en aguas sin limites habra
de demostrar su capacidad para llevar a cabo a nivel de gestion las tareas, cometidos y
responsabilidades que se enumeran en la columna 1 del cuadro A-11/2.

2 Los conocimientos, comprension y suficiencia minimos requeridos para la titulacion
se enumeran en la columna 2 del cuadro A-ll/2.

3 El nivel de conocimientos de las materias enumeradas en la columna 2 del cuadro
A-1/2 habrd de ser suficiente para que el oficial a cargo de la guardia de navegacion
desempenfien sus cometidos de guardia.

4 Todo aspirante a un titulo estara obligado a aportar pruebas de que ha alcanzado la
competencia requerida, con arreglo a los métodos de demostracion de la competencia y los
criterios para evaluarla que figuran en las columnas 3 y 4 del cuadro A-ll/2.

Formacién a bordo

5 Todo aspirante al titulo de oficial encargado de la guardia de navegacion en buques
pesqueros de eslora igual o superior a 24 m que operen en aguas sin limites, cuyo periodo de
embarco, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.2 de la regla 11/2, forme parte de un
programa de formacién que satisfaga los requisitos de la presente seccién, habra de seguir
un programa aprobado de formacién a bordo que:

A1 garantice que durante el periodo de embarco prescrito el aspirante adquiere
una formacion practica y sistemética, asi como la experiencia necesaria en
el desempernio de las tareas, cometidos y responsabilidades propias de un
oficial encargado de la guardia de navegacion;

2 sea objeto de minuciosa supervision y seguimiento por oficiales cualificados
a bordo de los buques en que se efectle el periodo de embarco; y

.3 se haga constar debidamente en un registro de formacion o en un
documento similar.
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Cuadro A-ll/2

Especificacion de las normas minimas de competencia aplicables a los oficiales
a cargo de la guardia de navegacion en buques pesqueros de eslora

igual o superior a 24 m que operen en aguas sin limites

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Funcién: Navegacion, a nivel operacional

Planificar y dirigir
una travesia 'y
determinar la
situacion

Navegacion astronémica

Aptitud para determinar los
errores del compas
valiéndose de los astros

Navegacion terrestre y
costera

Aptitud para determinar la
situacién del buque
mediante:

.1 marcas terrestres

.2 ayudas a la navegacion,
incluidos faros, balizas y
boyas

.3 navegacion de estima
teniendo en cuenta los
vientos, mareas, corrientes
y la velocidad del buque
determinada en funcion de
las revoluciones por minuto
de la hélice y segun la
corredera

Conocimiento cabal de
cartas y publicaciones
nauticas tales como
derroteros, tablas de
mareas, avisos a los
navegantes y radioavisos
nauticos, y aptitud para
servirse de ellas

Sistemas electronicos de
determinacion de la
situacién y de navegacion

Aptitud para determinar la
situacion del buque
utilizando ayudas
electrénicas a la
navegacioén, de un modo

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacion aprobada
con equipo de
laboratorio utilizando
catalogos de cartas,
cartas, publicaciones
néuticas, radioavisos
nauticos, sextante,
espejo acimutal, equipo
de navegacion
electrénica, ecosonda,
compas

La informacion
obtenida de las
cartas y
publicaciones
nauticas es
pertinente, a la vez
gue se interpreta 'y
utiliza debidamente.
Los posibles riesgos
para la navegacion
se identifican con
exactitud

El método primordial
elegido para
determinar la
situacién del buque
es el mas apropiado
en las circunstancias
y condiciones
reinantes

La situacion se
determina con
margenes de error
aceptables debidos
al instrumental o a
los sistemas

Se comprueba con la
debida periodicidad
la fiabilidad de los
datos obtenidos por
el método primordial
de determinacion de
la situacion

Son exactos los
calculos y
mediciones de la
informacion nautica

Las cartas elegidas
son las de mayor
escala para la zona
en que se navega, y
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

gue la Parte juzgue
satisfactorio

Compases: magnético y
giroscépico

Cuidado y empleo de los
compases y del equipo
auxiliar

Meteorologia

.1 conocimiento de los
instrumentos de
meteorologia existentes a
bordo y su aplicacion

.2 conocimiento de las
caracteristicas de los
diversos sistemas
meteoroldgicos

las cartas y
publicaciones se
corrigen con arreglo
a la informacion méas
reciente de que se
disponga

Las comprobaciones
y los ensayos del
funcionamiento de
los sistemas de
navegacion se
ajustan a las
recomendaciones
del fabricante y a
buenas practicas
marineras

Los errores del
compas magnético y
giroscopico se
determinan y aplican
correctamente a los
rumbos y
marcaciones

Las mediciones y
observaciones de las
condiciones del
tiempo son exactas y
apropiadas para la
travesia

Mantener una
guardia de
navegacion segura

Servicio de guardia

Conocimiento cabal del
contenido, la aplicacién y la
finalidad del Reglamento
internacional para prevenir
los abordajes, 1972,
especialmente de los
anexos Il y IV, sobre
seguridad de la navegacion

Demostrar conocimiento de
los Principios
fundamentales que procede
observar en las guardias de
navegacion, establecidos
en el capitulo IV

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacion aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacién aprobada
con equipo de
laboratorio

La realizacion,
entrega y relevo de
la guardia se ajustan
a los principios y
procedimientos
aprobados

Se mantiene en todo
momento un servicio
de vigia adecuado,
gue se ajusta a los
principios y
procedimientos
aprobados

Las marcas y
sefiales luminosas y
acusticas se ajustan
a las prescripciones
del Reglamento
internacional para
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

prevenir los
abordajes, 1972,y
se reconocen
adecuadamente

La frecuencia y el
grado de vigilancia
del tréfico, del buque
y del medio
ambiente se ajustan
a los principios y
procedimientos
aprobados

Se lleva el debido
registro de las
actividades relativas
a la navegacion del
buque y de su
evolucion

La responsabilidad
de la navegacion
segura del buque
esta claramente
definida en todo
momento, incluso
cuando el capitan se
halla presente en el
puente o después de
tomar practico

Empleo del radar
para mantener la
seguridad de la
navegacion

Equipo de radar

Conocimiento de los
fundamentos del radar y
aptitud para hacer funcionar
y utilizar el radar y para
interpretar y analizar la
informacion obtenida con
este equipo,”incluidos los
siguientes:

.1 factores que afectan a
su rendimiento y precision

.2 ajuste inicial y
conservacion de la imagen

.3 deteccién de
deficiencias en la

Evaluacién de los
resultados obtenidos
en un examen o
formacién en un
simulador de radar
aprobado mas
experiencia en el
empleo

La informacion
obtenida con el radar
se interpretay
analiza
correctamente,
habida cuenta de las
limitaciones del
equipo y de las
circunstancias y
condiciones
reinantes

Las medidas
adoptadas para evitar
un acercamiento
excesivo o un
abordaje se ajustan a
lo dispuesto en el
Reglamento

Véase la resolucién 2 de la Conferencia de 1995 sobre formacion para pescadores.
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

presentacion de
informacion, ecos
falsos, ecos del mar

.4 alcance y marcacion

.5 identificacién de ecos
criticos

.6 rumbo y velocidad de
otros buques

.7 momento y distancia de
maxima aproximacién de
un bugue que cruza, que
viene de vuelta encontrada
0 que alcanza

.8 efecto de los cambios
de rumbo, velocidad o
ambos, del buque propio

.9 utilizacion de la rosa de
maniobra

.10 aplicacion del
Reglamento internacional
para prevenir los
abordajes, 1972

internacional para
prevenir los
abordajes, 1972,

Las decisiones de
cambio de rumbo,
velocidad, o ambos,
son oportunas y
estan en
consonancia con las
practicas nauticas
establecidas

Los ajustes del
rumbo y velocidad
del buque mantienen
la seguridad de la
navegacion

Las comunicaciones
son claras y
concisas y se acusa
recibo en todo
momento segun las
buenas practicas
marineras

Las sefiales de
maniobra se hacen
en el momento
oportuno y de
conformidad con el
Reglamento
internacional para
prevenir los
abordajes, 1972

Respuesta a
sefales de socorro
en la mar

Busqueda y salvamento

Conocimiento adecuado de
los procedimientos de
bdsqueda y salvamento
basados en el Manual
internacional de los
servicios aeronauticos y
maritimos de blsqueda y
salvamento (IAMSAR)

Examen y evaluacion
de los resultados de la
instruccion préactica o
formacién aprobada
con simuladores

Se identifica
inmediatamente la
sefal de socorro o
emergencia

Se ejecutany
cumplen los planes
para contingencias y
las instrucciones de
los reglamentos

Utilizacion de las
Frases
normalizadas de la
OMI para las
comunicaciones
maritimas, y

Lengua inglesa

Suficientes conocimientos
de inglés por parte del
oficial, de modo que este
pueda utilizar las cartas y

Evaluacién de los
resultados de un
examen o la instruccion
préactica

Se interpretan
correctamente las
publicaciones en
lengua inglesa de
interés para los
cometidos del oficial

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx




Circular n® 4772
Anexo 10, pagina 39

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de

demostracion de la

competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

empleo del inglés
hablado y escrito

demas publicaciones
nauticas, comprender la
informacion meteoroldgica
y los mensajes relativos a
la seguridad y el
funcionamiento del buque.
Capacidad para
comprender y utilizar las
Frases normalizadas de la
OMI para las
comunicaciones maritimas

Las comunicaciones
son claras y
comprensibles

Maniobra y
gobierno del buque
pesquero

Maniobra y gobierno del
buque pesquero

Conocimiento basico de las
operaciones de maniobra y
gobierno del buque

pesquero, con inclusién de:

.1 atraque, desatraque,
fondeo y maniobras
estando el buque abarloado
a otros buques en la mar

.2 maniobras cuando se
esté faenando, con especial
atencion a los factores que
puedan afectar
desfavorablemente a la
seguridad del buque
durante esas operaciones

.3 efectos del viento, las
mareas y las corrientes en
el gobierno del buque

.4 maniobras en aguas
poco profundas

.5 manejo de buques
pesqueros en temporal

.6 salvamento de personas
y auxilio a un buque o a
una aeronave en peligro

.7 dary tomar remolque
.8 procedimientos de

salvamento en caso de
hombre al agua

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o

varias de las siguientes

modalidades
formativas:

.1 experiencia

aprobada en el empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada

con simuladores, si
procede

.4 formacioén aprobada
con modelo de buque a

escala y tripulado, si
procede

En las maniobras
normales no se
exceden los limites
de seguridad
operativa de los
sistemas de
propulsion, gobierno
y suministro de
energia

Los ajustes del
rumbo y velocidad
del buque para
mantener la
seguridad de la
navegacion
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

.9 en los casos en que sea
aplicable, medidas
practicas que procede
tomar cuando se navega
entre hielos o en
condiciones de
acumulacién de hielo a
bordo

Empleo del radar y
la APRA para
realizar una
navegacion segura

Nota: no se
requiere formacion
y evaluacion sobre
el uso de la APRA
en el caso de los
que prestan sus
servicios
exclusivamente en
buques que no
estan provistos de
tal ayuda. Esta
limitacién se
indicara en el
refrendo que se
expida al personal
del buque pesquero
interesado

Navegacion con radar

Conocimiento de los
fundamentos del radar y de
las ayudas de punteo radar
automaticas (APRA)

Capacidad para utilizar el
radar y para interpretar y
analizar la informacién
obtenida, teniendo en
cuenta lo siguiente:

Funcionamiento, incluidos:

.1 factores que afectan a
su rendimiento y precision

.2 ajuste inicial y
conservacion de la imagen

.3 deteccion de
deficiencias en la
presentacion de
informacion, ecos falsos,
ecos de mar, etc.,
radiobalizas y SART

Utilizacioén, incluidos:

.1 alcance y marcacion;
rumbo y velocidad de otros
bugques; momento y
distancia de maxima
aproximacion de un buque
gue cruza, que viene de
vuelta encontrada o que
alcanza

.2 identificacién de ecos
criticos; deteccion de los
cambios de rumbo y
velocidad de otros buques;
efecto de dichos cambios
sobre el rumbo y la
velocidad del buque

Evaluacién de los
resultados obtenidos
en un simulador de
radar aprobado o un
simulador de APRA,
ademas de la
experiencia en el
empleo

La informacion
obtenida con el radar
y la APRA se
interpreta y analiza
correctamente,
habida cuenta de las
limitaciones del
equipo y de las
circunstancias y
condiciones
reinantes

Las medidas
adoptadas para
evitar un
acercamiento
excesivo o un
abordaje se ajustan
a lo dispuesto en el
Reglamento
internacional para
prevenir los
abordajes, 1972,

Las decisiones de
cambio de rumbo,
velocidad, o ambos,
son oportunas y
estan en
consonancia con las
practicas nauticas
establecidas

Los ajustes del
rumbo y velocidad
del buque mantienen
la seguridad de la
navegacién

Las comunicaciones
son claras y
concisas y se acusa
recibo en todo
momento segun las
buenas practicas
marineras
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

.3 aplicacion del
Reglamento internacional
para prevenir los
abordajes, 1972

.4 técnicas de punteo y
conceptos de movimiento
relativo y verdadero

.5 indices paralelos

Tipos principales de APRA,
con sus caracteristicas de
pantalla y normas de
funcionamiento y peligros
de una dependencia
excesiva en la APRA

Capacidad para utilizar la
APRA, interpretar y analizar
la informacion obtenida,
teniendo en cuenta lo
siguiente:

.1 funcionamiento y
precision del sistema,
capacidad y limitaciones del
seguimiento, y demoras de
tratamiento del sistema

.2 utilizacion de avisos
operacionales y ensayos
del sistema

.3 métodos de captacion
de blancos y sus
limitaciones

.4 vectores verdaderos y
relativos, representacion
grafica de informacion
sobre blancos y zonas de
peligro

.5 deduccién y andlisis de
informacion, ecos criticos,
zonas de exclusion y
maniobras de ensayo

Las sefales de
maniobra se hacen
en el momento
oportuno y de
conformidad con el
Reglamento
internacional para
prevenir los
abordajes, 1972

Empleo del SIVCE
para realizar una
navegacion segura

Navegacion con el SIVCE

Conocimiento de la
capacidad y las limitaciones
de las operaciones del

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes

La informacion sobre
el SIVCE se vigila de
un modo que
contribuye a una
navegacién segura
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Nota: no se
requiere la
formaciény
evaluacion sobre el
uso del SIVCE en el
caso de los que
prestan sus
servicios
exclusivamente en
buques que no
estan provistos de
tal sistema. Esta
limitacién se
indicara en el
refrendo que se
expida al personal
del buque pesquero
interesado

SIVCE, incluidos los
aspectos siguientes:

.1 un conocimiento
profundo de los datos de
las cartas nauticas
electrénicas (CNE), la
precisién de los datos, las
reglas de presentacion, las
opciones de visualizacion y
otros formatos de datos
cartograficos

.2 los peligros de una
dependencia excesiva

.3 el grado de familiaridad
con respecto a las
funciones del SIVCE
requeridas por las normas
de funcionamiento en vigor

Suficiencia en cuanto a la
utilizacion, la interpretacion
y el andlisis de la
informacioén obtenida del
SIVCE, incluida:

.1 la utilizacion de
funciones que estén
integradas en otros
sistemas de navegacion en
diversas instalaciones,
incluidos el funcionamiento
y el ajuste adecuados con
los valores deseados

.2 el seguimiento y
adaptacion seguros de la
informacion, incluida la
situacion propia, la
visualizacion de la zona
marina, la modalidad y la
orientacion, los datos
cartograficos visualizados,
el seguimiento de la
derrota, los niveles de
informacion creados por el
usuario, los contactos
(cuando existan interfaces
con el SIA y/o el
seguimiento por radar) y las
funciones de superposicion

modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en buque
escuela

.2 formacion aprobada
con simuladores del
SIVCE

La informacion
obtenida del SIVCE
(incluidas las
funciones de
superposicion de
radar y/o de
seguimiento por
radar cuando se
hayan instalado) se
interpreta y analiza
correctamente
teniendo en cuenta
las limitaciones del
equipo, todos los
sensores que estén
conectados
(incluidos el radar y
el SIA cuando haya
interfaces) y las
condiciones y
circunstancias
predominantes

La seguridad de la
navegacion se
mantiene ajustando
elrumboy la
velocidad del buque
mediante las
funciones de
seguimiento
controladas por el
SIVCE (cuando se
hayan instalado)

Las comunicaciones
son claras y
concisas y se acusa
recibo en todo
momento, segun las
buenas practicas
marineras
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

de radar (cuando haya
interfaces)

.3 la confirmacion de la
situacién del buque con
medios alternativos

4 la utilizacion eficaz de
los ajustes para garantizar
el cumplimiento de los
parametros operacionales,
incluidos los parametros de
alarma contra la varada, la
proximidad a los puntos de
contacto y a las zonas
especiales, la integridad de
los datos cartograficos y la
actualizacion de las cartas,
y los medios auxiliares

.5 la adecuacion de los
ajustes y de los valores
para adaptarlos a las
condiciones actuales

.6 la conciencia de la
situacion al utilizar el
SIVCE, incluidos aspectos
como aguas seguras y la
proximidad de peligros, la
direccion y velocidad de la
corriente, los datos
cartograficos y la seleccion
de escalas, la idoneidad de
la derrota, la deteccion y
gestién de los puntos de
contacto y la integridad de
los sensores
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Funcién: manipulacion y estiba de la captura a

nivel operacional

Manipulacién y
estiba de la captura

Manipulacién y estiba de la
captura

Conocimiento de los
procedimientos seguros de
manipulacién y estiba de la
captura y de su influencia
en la seguridad del buque

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

Las operaciones de
manipulacién y estiba
de la captura se
efectdian con arreglo
alasreglasy
reglamentos
establecidos en
materia de seguridad,
las instrucciones para
el uso del equipo y
las limitaciones de
estiba a bordo

operacional

Funcion: Control del funcionamiento del buque

y cuidado de las personas a bordo, a nivel

Asegurar el
cumplimiento de las
prescripciones
sobre prevencion
de la contaminacion
y la proteccion del
medio marino

Prevencion de la
contaminacién del medio
marino

Conocimiento de las
precauciones que deben
tomarse para evitar la
contaminacion del medio
marino

Conocimiento del efecto de
la pesca en el medio
ambiente, incluida la
contaminacion relacionada
con los artes de pesca
abandonados, perdidos o
descartados, en el contexto
del Anexo V del Convenio
internacional para prevenir
la contaminacioén por los
buques, 1973, modificado
por el Protocolo de 1978

Comprension de la
importancia de las medidas
anticipadoras y
prospectivas para proteger
el medio marino

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacién aprobada
con equipo de
laboratorio

Procedimientos de
vigilancia de las
operaciones de a
bordo y el
cumplimiento de las
prescripciones

del Convenio
internacional para
prevenir la
contaminacion por
los buques, 1973, en
su forma modificada
por el Protocolo

de 1978
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Mantener la
navegabilidad
del buque

Estabilidad del buque

Aptitud para utilizar la
informacion sobre
estabilidad, las tablillas de
estabilidad y asiento y los
célculos aprioristicos de las
condiciones operacionales.

Conocimiento de:

.1 los efectos de pesos
suspendidos en la
estabilidad

.2 los efectos en cuanto a
la estabilidad de las
operaciones en los artes
de pesca

.3 los peligros de los mares
de popay por la aleta

Construccién del bugue
pesquero

Conocimiento general de
los principales elementos
estructurales del buque
pesquero

Comprension de los
aspectos fundamentales
relativos a la estanquidad

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3formacion aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacion aprobada
con equipo de
laboratorio

Las condiciones de
estabilidad se
ajustan a los criterios
de la OMI sobre
estabilidad sin averia
en las distintas
condiciones de carga

Las medidas para
garantizar y
mantener la
estanquidad del
buque se ajustan a
practicas aprobadas

Prevencion, control
y lucha contra
incendios a bordo

Prevencion y dispositivos
contraincendios

.1 conocimiento de clases
de incendios y sus
caracteristicas quimicas

.2 conocimiento de las
medidas que deben
adoptarse en caso de
incendio

.3 conocimiento de las
medidas de prevencion
de incendios

Evaluacién de los
resultados de los
examenes o formacion
aprobada

Se averiguan con
prontitud el tipo y
escala del problema,
y las medidas
iniciales que se
toman corresponden
a los procedimientos
y planes de
emergencia del
buque
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Los procedimientos
de evacuacion,
parada de
emergencia y
aislamiento son
apropiados para la
indole de la
emergencia, y se
ponen en practica
con prontitud

El orden de
prioridades, asi
como los niveles y
periodicidad de la
presentacion de
informes, y de la
informacion al
personal de a bordo,
responden al tipo de
emergenciay a la
urgencia del
problema

Hacer funcionar los
dispositivos de
salvamento

Salvamento

Aptitud para dirigir los
ejercicios de abandono del
buque y conocimiento del
funcionamiento de los
dispositivos de salvamento,
asi como del equipo
correspondiente, incluido el
radioteléfono bidireccional.
Conocimiento de las
técnicas de supervivencia
en el mar, incluida la
participacion un curso
aprobado sobre el tema

Evaluacién de los
resultados de los
examenes o formacion
aprobada

Las medidas para
responder a la orden
de abandono del
buque y a las
situaciones de
supervivencia son
adecuadas para las
circunstancias y
condiciones
reinantes, y se
ajustan a normas y
practicas de
seguridad aceptadas

Asistencia médica

Asistencia médica

Conocimiento de los
procedimientos necesarios
para prestar primeros
auxilios. Aplicacioén practica
de las guias médicas y de
los consejos transmitidos
por radio.

Evaluacién de los
resultados de los
examenes o formacion
aprobada

Se determina con
prontitud la probable
causa, naturaleza y
gravedad de las
lesiones o dolencias,
y el tratamiento
reduce al minimo el
riesgo inmediato de
muerte
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Vigilar el
cumplimiento de las
prescripciones
legislativas

Conocimiento practico
bésico de los convenios
pertinentes de la OMI y de
otros instrumentos
internacionales pertinentes
relativos a la seguridad de
la vida humana en el mar y
a la proteccién del medio
marino

Conocimiento préactico
basico de los instrumentos
internacionales pertinentes
relativos a la conservacion,
gestién y desarrollo
responsables de los
recursos acuaticos vivos
asi como de los
instrumentos
internacionales clave
relacionados con la lucha
contra la pesca ilegal, no
declarada y no
reglamentada (INDNR)

Comprensién de las
prescripciones que deben
cumplir las tripulaciones

Comprension de la
importancia del desarrollo
sostenible para el sector
pesquero

Evaluacién de los
resultados de los
examenes o formacion
aprobada

Se identifican
correctamente las
prescripciones
legislativas
relacionadas con la
seguridad de la vida
humana en el mar, la
proteccion maritima
y la proteccion del
medio marino
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Seccion A-II/3
Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los patrones de buques pesqueros de eslora
igual o superior a 24 m que operen en aguas limitadas

Normas de competencia

1 Todo aspirante al titulo de patron de buques pesqueros de eslora igual o superior
a 24 m que operen en aguas limitadas estara obligado a demostrar que posee la competencia
necesaria para desempefar las tareas, los cometidos y las responsabilidades que se
enumeran en la columna 1 del cuadro A-11/3.

2 Los conocimientos, comprension y suficiencia minimos requeridos para la titulacion
se enumeran en la columna 2 del cuadro A-II/3. En ella se incluyen, amplian y profundizan las
materias indicadas en la columna 2 del cuadro A-l1/4 aplicables a los oficiales encargados de
la guardia de navegacion.

3 El nivel de conocimientos sobre las materias indicadas en la columna 2 del
cuadro A-11/3 habra de ser suficiente para permitir que el aspirante preste servicio en calidad
de patron.

4 Todo aspirante al titulo estara obligado a aportar pruebas de que ha alcanzado la
competencia requerida, con arreglo a los métodos de demostracién de la competencia y los
criterios para evaluarla que figuran en las columnas 3 y 4 del cuadro A-II/3.
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Cuadro A-Il/3

Especificacion de las normas minimas de competencia aplicables a los patrones de buques
pesqueros de eslora igual o superior a 24 m que operen en aguas limitadas

Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Funcion: Navegacion, a nivel de gestion

Planificar y dirigir
una travesiay
determinar la
situacion

Navegacion

Planificacion de la
travesia y navegacion
en todas las
condiciones:

.1 siguiendo métodos
generalmente
aceptados de
trazado de derrotas

.2 en aguas
restringidas

.3 entre hielos, cuando
proceda

.4 con visibilidad
reducida

.5 por dispositivos
de separacion del
tréfico, cuando
proceda

.6 en zonas afectadas
por las mareas o las
corrientes

.7 entodas las
condiciones
meteoroldgicas

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacion aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacion aprobada
con equipo de
laboratorio utilizando
catalogos de cartas,
cartas,
publicaciones
nauticas y
caracteristicas del
buque

El equipo, las cartas y
las publicaciones
néuticas necesarios
para el viaje se
enumeran y son
apropiados para la
realizacion sin riesgos
del mismo

La seleccion de la
derrota trazada se
basa en hechos y
datos estadisticos
procedentes de las
oportunas fuentes y
publicaciones

Los célculos de
situaciones, rumbos,
distancias y tiempo son
correctos y cumplen
las normas de
precision aceptadas
para el equipo nautico

Se identifican
correctamente todos
los posibles riesgos
para la navegacion

Determinar por
cualquier medio

la situacion y la
exactitud del punto
resultante

Determinacién de la
situacion:

.1 mediante
observaciones
terrestres,
acompafadas de la
aptitud para hacer
uso de las
marcaciones
tomadas con
marcas terrestres y
ayudas a la
navegacion tales

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

El método primordial
elegido para
determinar la situacion
del bugue es el mas
apropiado en las
circunstancias y
condiciones reinantes

La situacién obtenida
por observaciones
astronémicas se
encuentra dentro de
margenes de precisién
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

como faros, balizas
y boyas, junto con
las cartas
apropiadas, los
avisos a los
navegantes y otras
publicaciones que
permitan
comprobar la
exactitud de la
situacién obtenida

.3 utilizando, de un
modo que la Parte
juzgue
satisfactorio, las
modernas ayudas
electronicas a la
navegacién
instaladas en los
buques pesqueros
de que se trate

.3 formacion aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacién aprobada
con equipo de
laboratorio
utilizando:

a) cartas,
publicaciones e
instrumentos
nauticos (espejo
acimutal,
sextante,
corredera,
equipo de
sonda, compas)
y los manuales
de
funcionamiento
de los
fabricantes

b) radar, sistemas
electrénicos de
navegacién
terrenal,
sistemas de
navegacion por
satélite y las
pertinentes
cartas y
publicaciones
nauticas

reconocidos como
aceptables

La situacion obtenida
por observaciones
terrestres se encuentra
dentro de margenes de
precision reconocidos
como aceptables

La exactitud del punto
resultante se evalla
debidamente

El punto calculado
utilizando ayudas
nauticas electrénicas
se encuentra dentro de
los margenes de
precision de los
sistemas en uso. Se
indican los posibles
errores en cuanto a la
exactitud de la
situacioén resultante y
se aplican
debidamente los
métodos para reducir
al minimo los efectos
de los errores de
sistema en la situacién
resultante

Determinar y
compensar los
errores del compas

Compases

Aptitud para determinar
los errores del compas
empleando medios
terrestres y compensar
tales errores

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

El método y la
frecuencia de las
comprobaciones para
detectar errores del
compas magnético y
del compas
giroscoépico garantizan
la exactitud de

la informacion
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

.4 formacion aprobada
con equipo de
laboratorio
utilizando:
observaciones
astronomicas,
marcas terrestres y
la comparacion
entre el compas
magnético y el
compas giroscépico

Coordinar
operaciones de
basqueda y
salvamento

Busqueda y
salvamento

Conocimiento de los
procedimientos de
busqueda y
salvamento

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacioén aprobada
con equipo de
laboratorio
utilizando: las
publicaciones
pertinentes, cartas,
datos
meteoroldgicos,
caracteristicas de los
buques de que se
trate, equipo de
radiocomunicaciones
y otros medios de
gue se disponga

El plan de coordinacién
de las operaciones de
basqueda y
salvamento esta en
consonancia con las
directrices y normas
internacionales

En todas las fases de
la operacion de
basqueda y
salvamento se
establece la
radiocomunicacion y
se siguen al efecto los
procedimientos de
comunicacion
correctos

Establecer los
sistemas y
procedimientos del
servicio de guardia

Servicio de guardia

.1 conocimiento cabal
del contenido,

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes

Los sistemas y
procedimientos de
guardia se establecen
y mantienen de

aplicacion y modalidades conformidad con las
finalidad del formativas: reglamentaciones y
Reglamento directrices
internacional para internacionales, a fin
prevenir los de garantizar la
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

abordajes, 1972,
especialmente de
los anexos Il y 1V,
sobre seguridad de
la navegacion

.2 demostrar
conocimiento del
contenido,
aplicacién y
finalidad de los
principios
fundamentales que
procede observar en
las guardias de
navegacion,
establecidos en el
capitulo IV

.3 utilizacién de
notificaciones
acordes con los
principios generales
a que deben
ajustarse los
sistemas de
notificacion para
buques y con los
procedimientos de
los STM, si la Parte
lo considera
procedente

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

(N}

formacién aprobada
con simuladores, si
procede

seguridad de la
navegaciény la
proteccion del medio
marino, la seguridad
del buque y de las
personas a bordo

Pronosticar

las condiciones
meteoroldgicas y
oceanograficas

Meteorologia y
oceanografia

.1 conocimiento de los
instrumentos
meteoroldgicos y de
su aplicacion

.2 aptitud para utilizar
la informacion
meteoroldgica
disponible.

.3 conocimiento de las
caracteristicas de los
diversos sistemas
meteorolbgicos que
afectan a las aguas
limitadas de que se
trate que puedan
poner en peligro al

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo; y

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada
con equipo de
laboratorio

Las condiciones
meteoroldgicas
pronosticadas para un
determinado periodo
de tiempo se basan en
toda la informacion
disponible

Las medidas tomadas
para mantener la
seguridad de la
navegacion reducen al
minimo todo riesgo
para la seguridad del
buque

Las medidas
propuestas se basan
en datos estadisticos y
en observaciones de
las condiciones
meteoroldgicas
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

buque, a discrecién
de la Parte

.4 conocimiento de las
condiciones
meteorolégicas que
afectan a las aguas
limitadas de que se
trate que puedan
poner en peligro al
buque, a discrecién
de la Parte

.5 aptitud para calcular
las condiciones de
las mareas utilizando
publicaciones
nauticas apropiadas

Calcular las horas y las
alturas maximay
minima de las mareas
y estimar la direccion y
la velocidad de las
corrientes de marea

Medidas que
procede adoptar en
caso de emergencia
de la navegacion

Procedimientos en
caso de emergencia

.1 precauciones al
hacer varar un
buque

.2 actuacién en caso
de varada
inminente y
después de la
varada

.3 medidas que
procede tomar
cuando el arte de
pesca se enreda
en el fondo o en
otro obstéaculo.

.4 puesta a flote de
un buque varado,
cony sin ayuda

.5 medidas que
procede tomar a
raiz de un abordaje

.6 taponamiento
provisional de vias
de agua

.7 precauciones para
la protecciény
seguridad de la
tripulacién en

Examen y evaluacion
de los resultados de la
instruccién préactica,
experiencia en el
empleo y ejercicios
practicos sobre los
procedimientos de
emergencia

Se identifican con
prontitud el tipo y
escala de la
emergencia, y las
decisiones y medidas
gue se adoptan
reducen al minimo los
efectos de cualquier
fallo en el
funcionamiento de los
sistemas del buque

Las comunicaciones
son eficaces y se
ajustan a los
procedimientos
establecidos

Las decisiones y
medidas adoptadas
ofrecen el maximo
grado de seguridad
para las personas a
bordo
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

situaciones de
emergencia

.8 contencién de los
dafios y
salvamento del
buque en caso de
incendio o
explosién

.9 abandono del
buque

.10 gobierno del buque
en casos de
emergencia

.11 salvamento de
personas de un
buque en peligro o
naufragado

.12 procedimientos de
salvamento en
caso de hombre al
agua

.13 dar y tomar
remolque

Maniobrar y
gobernar un buque
pesquero

Maniobrar y gobernar
un buque pesquero

Operaciones de
maniobra y gobierno
del buque pesquero en
todas las condiciones,
con inclusion de:

.1 atraque, desatraque
y fondeo y leva en
diversas
condiciones de
viento y marea

.2 maniobras en aguas
poco profundas

.3 manejo y gobierno
de buques
pesqueros en
temporal, con
aptitud para
mantener la
velocidad adecuada

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3formacion aprobada
con simuladores, si
procede

.4 modelo de buque a
escala aprobado y
tripulado, si procede.

Todas las decisiones
en cuanto a atraque y
fondeo se basan en la
adecuada evaluacion
de las caracteristicas
de maniobra'y
magquinas del buque,
asi como de las
fuerzas que cabe
prever durante el
atraque o cuando ya
se esta atracado al
costado o sobre el
ancla

Durante la navegacion,
se hace una
evaluacion completa
de los posibles efectos
de las aguas poco
profundas y de las
aguas restringidas, los
hielos, las margenes,
las condiciones de
marea, las olas de
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

especialmente con
mar de popay de
través, prestar
auxilio a un buque o
a una aeronave en
peligro, maniobrar
con un buque de
dificil manejo de
modo que quede
atravesado a la mar
y disminuir el
abatimiento

maniobras cuando
se esté faenando,
con especial
atencién a los
factores que puedan
afectar
desfavorablemente
a la seguridad del
buque durante esas
operaciones

precauciones en la
maniobra para la
puesta a flote de
botes de rescate o
embarcaciones de
supervivencia con
mal tiempo

métodos para
embarcar a
supervivientes que
se encuentren en
botes de rescate o
embarcaciones de
supervivencia

en los casos en que
sea aplicable,
medidas préacticas
gue procede tomar
cuando se navega
entre hielos o
témpanos o en
condiciones de
acumulacién de
hielo a bordo

utilizacion de los
dispositivos de
separacion del
tréfico y realizacion

proay popa de los
buques que cruzan o
se adelantan y las del
buque, de manera tal
gue el buque maniobre
sin riesgos en las
diversas condiciones
de cargay
meteoroldgicas
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

de maniobras en
ellos

.9 importancia de
navegar a velocidad
reducida para evitar
los dafios que
puede causar la ola
de proa o de popa
del buque propio

.10 transbordo de
pescado en la mar
a buques factoria o
a otros buques

Instalaciones
energéticas de los
buques pesquero

Instalaciones
energéticas de los
buques pesqueros

.1 principios de
funcionamiento de
las instalaciones
energéticas marinas
de los buques
pesqueros

.2 magquinaria auxiliar
del buque

.3 conocimiento
general de la
terminologia
referente a la
maquinaria naval

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

Las instalaciones, la
magquinaria auxiliar y el
equipo se hacen
funcionar en todo
momento con arreglo a
las especificaciones
técnicas y dentro de
los limites

de seguridad

Comunicacion
maritima para la
seguridad de la
navegacion

Lengua inglesa

Conocimientos basicos
del idioma inglés para
permitir al oficial hacer
uso de las
publicaciones nauticas,
comprender la
informacion
meteoroldgica y los
mensajes en relacion
con la seguridad del
buque, y para
comunicarse con otros
buques

Examen y evaluacion
de los resultados de la
instruccion préactica

Se interpretan
correctamente o estan
debidamente
redactados las
publicaciones y
mensajes nauticos en
lengua inglesa
pertinentes para la
seguridad del buque.

Las comunicaciones
son claras y se
entienden.
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Mantener la
seguridad de la
navegacién
utilizando
informacion del
equipo y los
sistemas de
navegacion para
facilitar la toma de
decisiones

Nota: no se requiere
formacion y
evaluacion sobre el
uso de la APRA en
el caso de los que
prestan sus servicios
exclusivamente en
buques que no estan
provistos de tal
ayuda. Esta
limitacién se indicara
en el refrendo que
se expida al
personal del buque
pesquero interesado

Valoracion de los
errores del sistemay
profunda comprension
de los aspectos
operacionales de los
sistemas de
navegacion

Planificacion del
practicaje sin visibilidad

Evaluacion de los
datos nauticos
obtenidos de otras
fuentes, incluidos el
radar y la APRA, a fin
de adoptar y aplicar
decisiones que
permitan evitar el
abordaje y dirigir la
navegacion segura del
buque

La interrelacién y el
uso 6ptimo de todos
los datos nauticos
disponibles para dirigir
la navegacién

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en un
simulador de APRA
aprobado y en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 formacion aprobada
con simuladores, si
procede

.3 formacion aprobada
con equipo de
laboratorio

La informacién
obtenida del equipo y
de los sistemas de
navegacion se
interpreta y analiza
correctamente,
teniendo en cuenta las
limitaciones del
instrumental y las
circunstancias y
condiciones reinantes

Las medidas tomadas
para evitar una
situacién de
aproximacion excesiva
o abordaje de otro
buque estan en
consonancia con el
Reglamento
internacional para
prevenir los
abordajes, 1972

Mantener la
seguridad de la
navegacion
utilizando el SIVCE y
los sistemas de
navegacion conexos
para facilitar la toma
de decisiones

Nota: no se requiere
la formacion y
evaluacion sobre el
uso del SIVCE en el
caso de los que
prestan sus servicios
exclusivamente en
bugues que no estan
provistos de tal
ayuda. Esta
limitacién se indicara
en el refrendo que
se expida al
personal del buque
pesquero interesado

Gestion de los
procedimientos
operacionales, archivos
de sistema y datos,
incluidos los siguientes:

.1 gestionar la
adquisicion,
la concesion de
licencias
y la actualizacién
de los
datos cartograficos
y del soporte légico
del sistema para
ajustarlos a los
procedimientos
establecidos

.2 actualizar el
sistemay la
informacion,
incluida la
capacidad para
actualizar la version
del sistema del
SIVCE de

Evaluacién de los
resultados obtenidos
en una de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores del
SIVCE

Se establecen, aplican
y supervisan los
procedimientos
operacionales para
utilizar el SIVCE

Las medidas
adoptadas reducen al
minimo el riesgo para
la seguridad de la
navegacién
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

conformidad con la
elaboracién del
producto del
vendedor

.3 crear y mantener la
configuracion del
sistema y de los
archivos auxiliares

.4 crear y mantener
los archivos del
diario de
navegacion de
conformidad con los
procedimientos
establecidos

.5 crear y mantener
los archivos del
plan de derrota de
conformidad con los
procedimientos
establecidos

.6 utilizar el diario de
navegacion del
SIVCE vy las
funciones sobre el
historial del
seguimiento para la
inspeccion de las
funciones del
sistema, ajustes de
las alarmas y
respuestas del
usuario

Utilizar las
funciones de
repeticion del
SIVCE para el
examen de la
travesia, la
planificacién de la
derrota y el
examen de las
funciones del
sistema

Funcidén: Manipulac

ion y estiba de la captu

ra, a nivel operacional

Manipulacion y
estiba de la captura

Manipulacién y estiba
de la captura

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes

La estiba y sujecion de
las capturas son tales
gue garantizan que las
condiciones de
estabilidad se
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

.1 estiba y sujecién de
la captura y del arte
de pesca a bordo

.2 operaciones de
carga y descarga,
prestando atencion
especial a los
momentos
escorantes
producidos por el
aparejo y la captura

modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacion aprobada
con simuladores, si
procede

mantengan dentro de
limites de seguridad en
todo momento durante
la travesia

nivel de gestiéon

Funcién: Control del funcionamiento del buque y cuidado de las personas a bordo, a

Control del asiento y
estabilidad

Estabilidad y
construccion del buque
pesquero

.1 conocimiento
general de los
principales
elementos
estructurales del
buque y
nomenclatura
correcta de las
diversas partes

.2 conocimiento de las
teorias y los factores
que afectan al
asientoy a la
estabilidad del
buque, y de las
medidas necesarias
para mantener un
asiento y una
estabilidad que no
menoscaben la
seguridad

.3 conocimiento y
aptitud para utilizar la
informacion sobre la
estabilidad y asiento
y los calculos
aprioristicos de las
condiciones
operacionales

.4 conocimiento de los
efectos producidos

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

utilizar: las tablillas de
estabilidad y asiento,
diagramas

Las condiciones de
estabilidad se
mantengan dentro de
limites de seguridad en
todo momento

Las medidas para
garantizar y mantener
la estanquidad del
buque se ajustan a
practicas aprobadas

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n° 4772
Anexo 10, pagina 60

Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

por las superficies
libres y por la
acumulacion de
hielo, cuando
proceda

.5 conocimiento de los
efectos del agua
embarcada en
cubierta

.6 conocimiento de la
importancia que
tienen la integridad a
la intemperie y la
estanquidad

.7 conocimiento de
criterios y
condiciones de
estabilidad
reconocidos en el
ambito internacional

Supervisar y
controlar que se
cumplan las
prescripciones
normativas y las
medidas
relacionadas con la
seguridad de la vida
humana en el mary
la proteccién del
medio marino

Derecho maritimo

Teniendo en cuenta las
aguas limitadas que
defina la Parte,
conocimiento del
derecho maritimo
internacional recogido
en acuerdos y
convenios
internacionales en la
medida en que estos
afecten a las
obligaciones y
responsabilidades
concretas del patrén,
especialmente en lo
referente a la
seguridad y a la
proteccion del medio
marino

La amplitud de
conocimientos de la
legislacion maritima del
pais se deja a la
discrecion de la Parte,
pero habréa de incluir
las disposiciones que
se adopten en el
ambito nacional para
aplicar los pertinentes

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

Procedimientos para
vigilar que las
operaciones y el
mantenimiento
cumplen con las
prescripciones
legislativas

Los posibles
incumplimientos se
detectan de manera
rapida y correcta

La renovacion y
prorroga de los
certificados garantiza
la continuidad de la
validez de los
dispositivos y el equipo
objeto de inspeccion
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

acuerdos y convenios
internacionales

Mantener la
seguridad de la
tripulacion del
buque, asi como el
buen estado de
funcionamiento de
los sistemas de
salvamento y de
lucha contra
incendios

Prevencion y
dispositivos
contraincendios

.1 organizacion de
ejercicios de lucha
contra incendios

.2 clases de incendios y
sus caracteristicas
quimicas

.3 sistemas
contraincendios

.4 comprension de las
medidas que han de
adoptarse en caso
de incendio,
incluidos los que
afecten a los
sistemas de
hidrocarburos

.5 conocimiento de las
disposiciones
relativas a los
dispositivos
contraincendios

.6 conocimiento de las
medidas de
prevencion de
incendios

Salvamento

.1 conocimiento cabal
de los dispositivos y
medios de
salvamento de los
que se dispone en
los buques
pesqueros

.2 aptitud para
organizar los
ejercicios de
abandono del buque
y conocimiento del
funcionamiento de
las embarcaciones
de supervivencia y

Evaluacion de los
resultados obtenidos
en los exdmenes o
formacion aprobada

Los procedimientos de
vigilancia de los
sistemas de deteccién
de incendios y
seguridad garantizan
que toda situacion de
alarma se detecta con
prontitud y que se
reaccionara ante ella
siguiendo los
procedimientos
establecidos para
casos de emergencia
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

botes de rescate, sus
dispositivos y medios
de puesta a flote y su
equipo, incluidos los
dispositivos
radioeléctricos de
salvamento, RLS,
SART, trajes de
inmersién y ayudas
térmicas

.3 medidas que se
adoptaran para la
proteccion y
salvaguardia de
todas las personas a
bordo en una
emergencia

.4 medidas destinadas
a limitar los dafos y
salvar al buque tras
producirse un
incendio, explosion,
varada o abordaje

Mantenimiento

.1 mantenimiento de
las condiciones
operacionales de los
sistemas de
salvamento, de lucha
contra incendios y
demas sistemas
de seguridad

Organizar y
administrar la
atencion médica
a bordo

Atencién médica

.1 conocimientos de
primeros auxilios

.2 conocimiento de los
procedimientos
relevantes para
facilitar cuidados
médicos a bordo

.3 conocimiento de los
procedimientos
necesarios para
obtener consejo
médico por radio

Evaluacion de los
resultados obtenidos
en los examenes o
formacién aprobada

Las medidas
adoptadas y los
procedimientos
observados son
correctos y aprovechan
al maximo el
asesoramiento
disponible
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

aplicacién practica
de las guias
médicas y los
consejos médicos
transmitidos por
radio, y aptitud para
actuar eficazmente
siguiendo esa
informacion en los
casos de
accidentes o
enfermedades que
cabe prever en las
operaciones a
bordo de un buque
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Seccion A-ll/4
Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los oficiales que hayan de encargarse de la
guardia de navegacion en buques pesqueros de eslora igual o superior a 24 m que operen en
aguas limitadas

Normas de competencia

1 Todo aspirante al titulo de oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacion
en un buque pesquero de eslora igual o superior a 24 m que opere en aguas limitadas habra
de demostrar su capacidad para llevar a cabo a nivel de gestion las tareas, cometidos y
responsabilidades que se enumeran en la columna 1 del cuadro A-11/4.

2 Los conocimientos, comprension y suficiencia minimos requeridos para la titulacion
se enumeran en la columna 2 del cuadro A-ll/4.

3 El nivel de conocimientos de las materias enumeradas en la columna 2 del
cuadro A-11/4 habra de ser suficiente para que los oficiales a cargo de la guardia de navegacion
desempenfien sus cometidos de guardia.

4 Todo aspirante a un titulo estara obligado a aportar pruebas de que ha alcanzado la
competencia requerida, con arreglo a los métodos de demostracion de la competencia y los
criterios para evaluarla que figuran en las columnas 3 y 4 del cuadro A-lI/4.

Formacién a bordo

5 Todo aspirante al titulo de oficial encargado de la guardia de navegacion en buques
pesqueros de eslora igual o superior a 24 m que operen en aguas limitadas, cuyo periodo de
embarco, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.2 de la regla 1l/4, forme parte de un
programa de formacién aprobado que satisfaga los requisitos de la presente seccion, habra
de seguir un programa aprobado de formacién a bordo que:

A1 garantice que durante el periodo de embarco prescrito, el aspirante adquiere
una formacion practica y sistematica, asi como la experiencia necesaria en
el desemperio de las tareas, cometidos y responsabilidades propias de un
oficial encargado de la guardia de navegacion;

2 sea objeto de minuciosa supervision y seguimiento por oficiales cualificados
a bordo de los buques en que se efectle el periodo de embarco aprobado; y

.3 se haga constar debidamente en un registro de formacion o en un
documento similar.
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Cuadro A-ll/4

Especificacion de las normas minimas de competencia aplicables a los oficiales
a cargo de la guardia de navegacion en buques pesqueros de eslora igual
0 superior a 24 m que operen en aguas limitadas

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension

y suficiencia

Métodos de
demostracién de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Funcién: Navegac

ion, a nivel operacional

Planificar y dirigir
una travesia y
determinar la
situacion

Navegacion terrestre y
costera

Aptitud para
determinar la situacion
del buque mediante:

.1 marcas terrestres

.2 ayudas a la
navegacion,
incluidos faros,
balizas y boyas

.3 navegacion de
estima teniendo en
cuenta los vientos,
mareas, corrientes
y la velocidad del
buque determinada
en funcion de las
revoluciones por
minuto de la hélice
y segun la
corredera

Conocimiento cabal de
cartas y publicaciones
nauticas tales como
derroteros, tablas de
mareas, avisos a los
navegantes y
radioavisos nauticos, y
aptitud para servirse
de ellas.

Sistemas electrénicos
de determinacién de la
situacion y de
navegacion

Aptitud para
determinar la situacion
del buque utilizando
ayudas electrénicas a

la navegacioén, de un

Examen y evaluacion de
los resultados obtenidos
en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacion aprobada
con equipo de
laboratorio utilizando
catalogos de cartas,
cartas, publicaciones
nauticas, radioavisos
nauticos, sextante,
espejo acimutal, equipo
de navegacion
electrénica, ecosonda,
compas

La informacién obtenida
de las cartas y
publicaciones nauticas
es pertinente, a la vez
que se interpreta 'y
utiliza debidamente. Se
identifican
correctamente todos los
posibles riesgos para la
navegacién

El método primordial
elegido para determinar
la situacién del buque
es el mas apropiado en
las circunstancias y
condiciones reinantes

La situacién se
determina con
margenes de error
aceptables debidos al
instrumental o a los
sistemas

Se comprueba con la
debida periodicidad la
fiabilidad de los datos
obtenidos por el método
primordial de
determinacion de la
situacion

Son exactos los
célculos y mediciones
de la informacién
nautica

Las cartas elegidas son
las de mayor escala
para la zona en que se
navega, y las cartas y
publicaciones se
corrigen con arreglo a la
informacion mas
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

modo que la Parte
juzgue satisfactorio

Compases

.1 cuidado y empleo
de los compases y del
equipo auxiliar

.2 aptitud para
determinar y
compensar los errores
del compés magnético

Meteorologia

.1 conocimiento de los
instrumentos de
meteorologia
existentes a bordo y
su aplicacion

.2 conocimiento de las
caracteristicas de
los diversos
sistemas
meteorolégicos que
afectan a las aguas
limitadas en
cuestion

Ecosondas

.1 capacidad para
manejar estos
aparatos y utilizar
correctamente la
informacion

Sistemas de control
del aparato de
gobierno

.1 conocimiento de los
sistemas de control
del aparato de
gobierno y los
procedimientos
operacionales
aplicables

reciente de que se
disponga

Las comprobaciones y
los ensayos del
funcionamiento de los
sistemas de navegacién
se ajustan a las
recomendaciones del
fabricante y a buenas
practicas marineras

Los errores de los
compases magneéticos y
los compases
giroscoépicos se
determinan y aplican
correctamente a los
rumbos y marcaciones

Las mediciones y
observaciones de las
condiciones
meteorolégicas son
exactas y apropiadas
para la travesia

Mantener una

Servicio de guardia

Examen y evaluacion de

La realizacion, entrega y

guardia de los resultados obtenidos relevo de la guardia se
navegacion Demostrar un en una o varias de las ajustan a los principios y
segura conocimiento cabal del

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx




Circular n® 4772
Anexo 10, pagina 67

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

contenido, la
aplicacion y la
finalidad del
Reglamento
internacional para
prevenir los
abordajes, 1972,
especialmente de
los anexos 1y IV,
sobre seguridad de
la navegacion

Demostrar
conocimiento de los
Principios
fundamentales que
procede observar en
las guardias de
navegacion,
establecidos en el
capitulo IV

siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacion aprobada
con equipo de
laboratorio

procedimientos
aprobados

Se mantiene en todo
momento un servicio de
vigia adecuado, que se
ajusta a los principios y
procedimientos
aprobados.

Las marcas y sefiales
luminosas y acusticas
se ajustan a las
prescripciones del
Reglamento
internacional para
prevenir los
abordajes, 1972,y se
reconocen
adecuadamente

La frecuencia y el grado
de vigilancia del trafico,
del buque y del medio
ambiente se ajustan a
los principios y
procedimientos
aprobados

Se lleva el debido
registro de las
actividades relativas a la
navegacion del buque y
de su evolucion

La responsabilidad de la
navegacion segura del
buque esta claramente
definida en todo
momento, incluso
cuando el capitan se
halla presente en el
puente o después de
tomar practico

Empleo del radar
para mantener la
seguridad de la
navegacién

Navegacion con radar

Conocimiento de los
fundamentos del radar
y aptitud para hacer
funcionar y utilizar el
radar y para interpretar
y analizar la
informacion obtenida
con este equipo,

Evaluacién de los
resultados obtenidos en
los examenes o formacion
aprobada en simuladores
de radar o, cuando no se
disponga de uno, con la
ayuda del tablero de
maniobra, ademas de
experiencia en el empleo

La informacién obtenida
con el radar se
interpreta y analiza
correctamente, habida
cuenta de las
limitaciones del equipo y
de las circunstancias y
condiciones reinantes
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

incluidos los
siguientes:

.1 factores que

afectan a su
rendimiento y
precision

ajuste inicial y
conservacion de
la imagen

deteccion de
deficiencias en la
presentacion de
informacioén, ecos
falsos, ecos del
mar

alcancey
marcacion

identificacion de
ecos criticos

deteccion de rumbo
y velocidad
de otros buques

momento y
distancia de
maxima
aproximacion de un
buque que cruza,
que viene de vuelta
encontrada o que
alcanza

efecto de los
cambios de rumbo,
velocidad o ambos,
del buque propio

.9 cuando no se

disponga de
formacion con
simulacién de
radar, utilizacion
de larosa de
maniobra

.10 aplicacion del

Reglamento
internacional

Las medidas adoptadas
para evitar un
acercamiento excesivo o
un abordaje se ajustan a
lo dispuesto en el
Reglamento internacional
para prevenir los
abordajes, 1972, en su
forma enmendada

Las decisiones de
cambio de rumbo,
velocidad, o ambos, son
oportunas y estan en
consonancia con las
practicas nauticas
establecidas

Los ajustes del rumbo y
velocidad del buque
mantienen la seguridad
de la navegacion

Las comunicaciones
son claras y concisas y
se acusa recibo en todo
momento segun las
buenas practicas
marineras

Las sefiales de
maniobra se hacen en
el momento oportuno y
de conformidad con el
Reglamento internacional
para prevenir los
abordajes, 1972
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

para prevenir los
abordajes, 1972

Respuesta a
sefiales de
socorro en la mar

Busqueda y
salvamento

Conocimiento
adecuado de los
procedimientos de
busqueda y
salvamento

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
los examenes o
instruccion practica y/o
simulacién

Se identifica
inmediatamente la sefial
de socorro o
emergencia

Se ejecutan y cumplen
los planes para
contingencias y las
instrucciones de los
reglamentos

Comunicacion
maritima para la
seguridad de la

Lengua inglesa

Conocimientos

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
los examenes o

Se interpretan o
redactan correctamente
las publicaciones

navegacion basicos del idioma instruccion practica nauticas en lengua
inglés por parte del inglesa y los mensajes
oficial, de modo que de interés para la
este pueda utilizar las seguridad del buque
publicaciones
nauticas, comprender Las comunicaciones
la informacién son claras y
meteoroldgica y los comprensibles
mensajes relativos a la
seguridad del buque,
asi como para
comunicarse con otros
buques
Maniobra y Maniobra y gobierno Examen y evaluacion de En las maniobras
gobierno del del bugue pesquero los resultados obtenidos normales no se exceden

buque pesquero

Conocimiento béasico
de las operaciones de
maniobra y gobierno
del bugue pesquero,
con inclusion de:

.1 atraque,
desatraque, fondeo
y maniobras
estando el buque
abarloado a otros
buques en la mar

.2 maniobras cuando
se esté faenando,
con especial
atencion a los
factores que puedan
afectar
desfavorablemente a
la seguridad del

en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

4 experiencia aprobada
con modelo de buque
a escala y tripulado, si
procede

los limites de seguridad
operativa de los
sistemas de propulsion,
gobierno y suministro de
energia

Los ajustes del rumbo y
velocidad del buque
para mantener la
seguridad de la
navegacién
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

buque durante esas
operaciones

.3 efectos del viento,
las mareas y las
corrientes en el
gobierno del buque

.4 maniobras en aguas
poco profundas

.5 manejo de buques
pesqueros en
temporal

.6 salvamento de
personas y auxilio a
un buque o a una
aeronave en peligro

.7 dary tomar
remolque

.8 procedimientos de
salvamento en caso
de hombre al agua

.9 en los casos en que
sea aplicable,
medidas practicas
que procede tomar
cuando se navega
entre hielos o en
condiciones de
acumulacion de
hielo a bordo

Empleo del radar
y la APRA para
realizar una
navegacion
segura

Nota: no se
requiere
formacién y
evaluacion sobre
el uso de la
APRA en el caso
de los que
prestan sus
servicios
exclusivamente
en buques que no

Navegacion con radar

Conocimiento de los
fundamentos del radar
y de las ayudas de
punteo radar
automaticas (APRA)

Capacidad para utilizar
el radar y para
interpretar y analizar la
informacion obtenida,
teniendo en cuenta lo
siguiente:

Funcionamiento,
incluidos:

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
un simulador de radar
aprobado y un simulador
de APRA, ademas de la
experiencia en el empleo

La informacion obtenida
con el radar y la APRA
se interpreta y analiza
correctamente, habida
cuenta de las
limitaciones del equipo y
de las circunstancias y
condiciones reinantes

Las medidas adoptadas
para evitar un
acercamiento excesivo
0 un abordaje se
ajustan a lo dispuesto
en el Reglamento
internacional para
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

estan provistos
de tal ayuda. Esta
limitacién se
indicara en el
refrendo que se
expida al

personal del
buque pesquero
interesado

.1 factores que
afectan a su
rendimiento y
precisién

.2 ajuste inicial y
conservacion de la
imagen

.3 deteccion de
deficiencias en la
presentacion de
informacion, ecos
falsos, ecos de
mar, etc.,
radiobalizas y
RESAR

Utilizacioén, incluidos:

.1 alcancey
marcacion; rumbo
y velocidad de
otros buques;
momento y
distancia de
maxima
aproximacion de
un buque que
cruza, que viene
de vuelta
encontrada o que
alcanza

.2 identificacién de
ecos criticos;
deteccion de los
cambios de rumbo
y velocidad de
otros buques;
efecto de dichos
cambios sobre el
rumboy la
velocidad del
buque

.3 aplicacion del
Reglamento
internacional para
prevenir los
abordajes, 1972

prevenir los
abordajes, 1972

Las decisiones de
cambio de rumbo,
velocidad, o ambos, son
oportunas y estan en
consonancia con las
practicas nauticas
establecidas

Los ajustes del rumbo y
velocidad del buque
mantienen la seguridad
de la navegacion

Las comunicaciones
son claras y concisas y
se acusa recibo en todo
momento seguln las
buenas practicas
marineras

Las sefales de
maniobra se hacen en
el momento oportuno y
de conformidad con el
Reglamento
internacional para
prevenir los

abordajes, 1972
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

.4 técnicas de punteo
y conceptos de
movimiento relativo
y verdadero

.5 indices paralelos

Tipos principales de
APRA, con sus
caracteristicas de
pantalla y normas de
funcionamiento y
peligros de una
dependencia excesiva
en la APRA

Capacidad para utilizar
la APRA, interpretar y
analizar la informacion
obtenida, teniendo en
cuenta lo siguiente:

.1 funcionamiento y
precision del
sistema, capacidad
y limitaciones del
seguimiento, y
demoras de
tratamiento del
sistema

.2 utilizacién de
avisos
operacionales y
ensayos del
sistema

.3 métodos de
captacion de
blancos y sus
limitaciones

.4 vectores
verdaderos y
relativos,
representacion
grafica de
informacion sobre
blancos y zonas de
peligro

.5 deducciony
andlisis de
informacion, ecos
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

criticos, zonas de
exclusion y
maniobras de
ensayo

Empleo del
SIVCE para
realizar una
navegacién
segura

Nota: no se
requiere la
formacion y
evaluacion sobre
el uso del SIVCE
en el caso de los
gue prestan sus
servicios
exclusivamente
en buques que no
estan provistos
de tal sistema.
Esta limitacién se
indicara en el
refrendo que se
expida al
personal del
buque pesquero
interesado

Navegacion con el
SIVCE

Conocimiento de la
capacidad y las
limitaciones de las
operaciones del
SIVCE, incluidos los
aspectos siguientes:

.1 un conocimiento
profundo de los
datos de las cartas
nauticas
electrénicas (CNE),
la precision de los
datos, las reglas de
presentacion, las
opciones de
visualizacion y
otros formatos de
datos cartograficos

.2 los peligros de una
dependencia
excesiva

.3 el grado de
familiaridad con
respecto a las
funciones del
SIVCE requeridas
por las normas de
funcionamiento en
vigor

Suficiencia en cuanto
a la utilizacion, la
interpretacion y el
analisis de la
informacién obtenida
del SIVCE, incluida:

.1 la utilizaciéon de
funciones que
estén integradas
en otros sistemas
de navegacién en
diversas

Examen y evaluacion de
los resultados obtenidos
en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en buque escuela

.2 formacion aprobada
con simuladores del
SIVCE

La informacion sobre el
SIVCE se vigila de un

modo que contribuye a
una havegacion segura

La informacidn obtenida
del SIVCE (incluidas las
funciones de
superposicion de radar
y/o de seguimiento por
radar cuando se hayan
instalado) se interpreta
y analiza correctamente
teniendo en cuenta las
limitaciones del equipo,
todos los sensores que
estén conectados
(incluidos el radar y el
SIA cuando haya
interfaces) y las
condiciones y
circunstancias
predominantes

La seguridad de la
navegacion se mantiene
ajustando el rumbo y la
velocidad del buque
mediante las funciones
de seguimiento
controladas por el
SIVCE (cuando se
hayan instalado)

Las comunicaciones
son claras y concisas y
se acusa recibo en todo
momento, segun las
buenas practicas
marineras
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

instalaciones,
incluidos el
funcionamiento y el
ajuste adecuados
con los valores
deseados

el seguimiento y
adaptacién
seguros de la
informacion,
incluida la situacion
propia, la
visualizacion de la
zoha marina, la
modalidad y

la orientacion, los
datos cartograficos
visualizados, el
seguimiento de la
derrota, los niveles
de informacion
creados por el
usuario, los
contactos (cuando
existan interfaces
con el SIA y/o el
seguimiento por
radar) y las
funciones de
superposicion de
radar (cuando haya
interfaces)

la confirmacion de
la situacion del
buque con medios
alternativos

la utilizacion eficaz
de los ajustes para
garantizar el
cumplimiento de
los parametros
operacionales,
incluidos los
parametros de
alarma contra la
varada, la
proximidad a los
puntos de contacto
y alas zonas
especiales, la
integridad de los
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

datos cartograficos
y la actualizacion
de las cartas, y los
medios auxiliares

.5 la adecuacién de
los ajustes y de los
valores para
adaptarlos a las
condiciones
actuales

.6 la conciencia de la
situacion al utilizar
el SIVCE, incluidos
aspectos como
aguas seguras y la
proximidad de
peligros, la
direcciony
velocidad de la
corriente, los datos
cartograficos y la
seleccion de
escalas, la
idoneidad de la
derrota, la
deteccion y gestién
de los puntos de
contacto y la
integridad de
los sensores

Funcién: Manipulacién y estiba de la captura, a nivel operacional

Manipulacion y
estiba de la
captura

Manipulacién y estiba
de la captura

Conocimiento de los
procedimientos
seguros de
manipulacion y estiba
de la capturay de su
influencia en la
seguridad del buque.

Examen y evaluacion de
los resultados obtenidos
en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

Las operaciones de
manipulacion y estiba de
la captura se efectian
con arreglo al plano de
estiba u otros
documentos, las reglas y
reglamentos
establecidos en materia
de seguridad, las
instrucciones para el uso
del equipo y las
limitaciones de estiba a
bordo
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

de gestién

Funcién: Control del funcionamiento del buque y cuidado de las personas a bordo, a nivel

Asegurar el
cumplimiento de
las prescripciones
sobre prevencion
de la
contaminacion y
la proteccién del
medio marino

Prevencion de la
contaminacion del
medio marino

Conocimiento de las
precauciones que
deben tomarse para
evitar la contaminacién
del medio marino

Conocimiento del
efecto de la pesca en
el medio ambiente,
incluida la
contaminacion
relacionada con los
artes de pesca
abandonados,
perdidos o
descartados, en el
contexto del Anexo V
del Convenio
internacional para
prevenir la
contaminacion por los
buques, 1973,
modificado por el
Protocolo de 1978

Comprensién de la
importancia de las
medidas anticipadoras
para proteger el
medio marino

Examen y evaluacion de
los resultados obtenidos
en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 formacién aprobada en
buque escuela

.3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede

.4 formacién aprobada
con equipo de
laboratorio

Procedimientos de
vigilancia de las
operaciones de a bordo
y cumplimiento de las
prescripciones del
Convenio internacional
para prevenir la
contaminacion por los
buques, 1973,
modificado por el
Protocolo de 1978

Mantener la
navegabilidad
del buque

Estabilidad del buque

Aptitud para utilizar la
informacion sobre
estabilidad, las tablillas
de estabilidad y
asiento y los calculos
aprioristicos de las
condiciones
operacionales.

Conocimiento de:
.1 los efectos de

pesos suspendidos
en la estabilidad

Examen y evaluacion de
los resultados obtenidos
en una o varias de las
siguientes modalidades
formativas:

.1 experiencia aprobada
en el empleo

.2 experiencia aprobada
en buque escuela

3 formacién aprobada
con simuladores, si
procede.

Las condiciones de
estabilidad se ajustan a
los criterios de la OMI
sobre estabilidad sin
averia en las distintas
condiciones de carga

Las medidas para
garantizar y mantener la
estanquidad del buque
se ajustan a practicas
aprobadas

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx




Circular n® 4772
Anexo 10, pagina 77

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

.2 los efectos de los
artes de pesca en
la estabilidad

.3 los peligros de los
mares de popay
por la aleta

Construccion del
buque pesquero

Conocimiento general
de los principales
elementos
estructurales del
buque pesquero

Comprensidn de los
aspectos
fundamentales
relativos a

la estanquidad

.4 formacion aprobada
con equipo de
laboratorio

.5 aplicacién de los datos
de estabilidad del buque

Prevencion,
control y lucha
contra incendios
a bordo

Prevencion y
dispositivos
contraincendios

.1 capacidad para
organizar ejercicios
de lucha contra
incendios;

.2 conocimiento de las
diversas clases de
incendios y sus
caracteristicas
quimicas;

.3 conocimiento de los
sistemas de lucha
contra incendios;

.4 Conocimiento de
las medidas a
adoptar en caso de
incendio

.5 conocimiento de la
prevencion de
incendios y del
empleo de los
dispositivos
de lucha
contra incendios

Evaluacion de los
resultados de la
formacién y experiencia
aprobadas sobre la lucha
contra incendio

Se averiguan con
prontitud el tipo y escala
del problema, y las
medidas iniciales que se
toman corresponden a
los procedimientos y
planes de emergencia
del buque

Los procedimientos de
evacuacion, parada de
emergencia y
aislamiento son
apropiados para la
indole de la
emergencia, y se ponen
en practica con
prontitud

El orden de prioridades,
asi como los niveles y
periodicidad de la
presentacion de
informes, y de la
informacion al personal
de a bordo, responden
al tipo de emergencia y
a la urgencia

del problema
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Hacer funcionar
los dispositivos
de salvamento

Salvamento

.1 conocimiento de los
dispositivos de
salvamento
instalados en los
buques pesqueros

.2 organizacion de los
ejercicios de
abandono del
buque y empleo
del equipo

.3 conocimiento de las
técnicas de
supervivencia

.4 conocimiento de la
responsabilidad de
cada individuo

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
los examenes o
formacion aprobada

Las medidas para
responder a la orden de
abandono del buque y a
las situaciones de
supervivencia son
adecuadas para las
circunstancias y
condiciones reinantes, y
se ajustan a normas y
préacticas de

seguridad aceptadas

Asistencia médica

Asistencia médica

Conocimiento de los
procedimientos
necesarios para
prestar primeros
auxilios. Aplicacion
préactica de las guias
médicas y de los
consejos transmitidos
por radio

Evaluacién de los
resultados obtenidos en la
formacién aprobada

Se determina con
prontitud la probable
causa, naturaleza 'y
gravedad de las
lesiones o dolencias, y
el tratamiento reduce al
minimo el riesgo
inmediato de muerte

Vigilar el
cumplimiento de
las prescripciones
legislativas

Conocimiento practico
bésico de los
convenios de la OMI y
otros instrumentos
internacionales
pertinentes relativos a
la seguridad de la vida
humana en el mary a
la proteccion del
medio marino

Evaluacién de los
resultados obtenidos en
los examenes o formacién
aprobada

Se identifican
correctamente las
prescripciones
legislativas relacionadas
con la seguridad de la
vida humana en el mar,
la proteccion maritima y
la proteccion del medio
marino
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Columnal Columna 2 Columna 3 Columna 4
Conocimientos, Métodos de Criterios de
Competencia comprension demostracién de la evaluacion de
y suficiencia competencia la competencia

Conocimiento practico
basico de los
instrumentos
internacionales
pertinentes relativos a
la conservacion,
gestién y desarrollo
responsables de los
recursos acuaticos
vivos, asi como de los
instrumentos
internacionales clave
relacionados con la
lucha contra la pesca
ilegal, no declarada y
no reglamentada
(INDNR)

Comprensidn de las
prescripciones que
deberan cumplir las
tripulaciones

Comprension de la
importancia del
desarrollo sostenible
para el sector
pesquero
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Seccion A-lI/5-1-1

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de jefes de maquinas y primeros oficiales de
maquinas de buques pesqueros cuya maquina propulsora principal tenga una potencia igual
o superior a 3 000 kW

Normas de competencia

1 Todo aspirante al titulo de jefe de maquinas o primer oficial de maquinas de buques
de navegacién maritima cuya maguina propulsora principal tenga una potencia igual o
superior a 3 000 kW demostrara una capacidad para desempefiar las tareas, cometidos y
responsabilidades que se enumeran en la columna 1 del cuadro A-l1/5-1.

2 Los conocimientos, comprension y suficiencia requeridos para la titulacion se
especifican en la columna 2 del cuadro A-11/5-1. En ella se recogen, amplian y profundizan las
materias enumeradas en la columna 2 del cuadro A-11/5-2 para los oficiales encargados de la
guardia de maquinas.

3 Teniendo presente que el primer oficial de maquinas ha de estar en situacién de
asumir la responsabilidad del jefe de maquinas en todo momento, la evaluacion en esas
materias estara concebida con miras a verificar la capacidad de los aspirantes para asimilar
toda la informacién disponible que afecte al funcionamiento sin riesgos de la maquinaria del
buque y a la proteccién del medio marino.

4 El nivel de conocimientos de las materias enumeradas en la columna 2 del
cuadro A-11/5-1 sera suficiente para permitir que el aspirante preste servicio en calidad de jefe
de maquinas o de primer oficial de maquinas.

5 La Administracion podra omitir los requisitos sobre conocimientos relativos a los tipos
de maquinaria propulsora distinta de las instalaciones de maquinas respecto de las cuales
vaya a tener validez el titulo concedido. El titulo que se otorgue con arreglo a este criterio no
sera valido para las instalaciones de maquinas que se hayan omitido, hasta tanto el oficial de
maquinas demuestre competencia en esa materia. Cualquier limitacion de esta indole se
consignara en el titulo y en el refrendo.

6 Todo aspirante al titulo estara obligado a aportar pruebas de que cumple las normas
de competencia exigidas con arreglo a los métodos de demostracion de la competencia y los
criterios para evaluarla que figuran en las columnas 3 y 4 del cuadro A-II/5-1.
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Cuadro A-ll/5-1

Especificaciéon de las normas minimas de competencia aplicables a los jefes de maquinas
y primeros oficiales de maquinas de buques cuya maquina propulsora
principal tenga una potencia igual o superior a 3 000 kW

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Funcion: Maquinaria naval, a nivel de gestion

Gestion del
funcionamiento de la
magquinaria de la
instalacion de
propulsion

Nota: La
Administracién podra
omitir los requisitos
sobre conocimientos
relativos a los tipos
de maquinaria
propulsora distinta
de las instalaciones
de maquinas
respecto de las
cuales vaya a tener
validez el titulo
concedido

Caracteristicas de
proyecto y mecanismos
de funcionamiento de la
maaquinaria auxiliar
conexa

.1 motores diésel
marinos

.2 turbinas de vapor
marinas

.3 turbinas de gas
marinas

.4 calderas de vapor
marinas

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en
buque escuela

.3 formacion
aprobada con
simuladores, si
procede

4 formacion
aprobada con
equipo de
laboratorio

La explicaciony la
comprension de las
caracteristicas de
proyecto y los
mecanismos de
funcionamiento

son adecuadas
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Planificar y
programar las
operaciones

Nota: La
Administracién podra
omitir los requisitos
sobre conocimientos
relativos a los tipos
de magquinaria
propulsora distinta
de las instalaciones
de méaquinas
respecto de las
cuales vaya a tener
validez el titulo
concedido

Conocimientos tedricos

Termodinamica y
termotransmisién

Mecanica e
hidromecanica

Caracteristicas de
propulsion de los motores
diésel, las turbinas de
vapor y de gas, incluidas
la velocidad, la potencia
y el consumo de
combustible

Ciclo térmico, rendimiento
térmico y balance térmico
de los siguientes
motores:

.1 motores diésel
marinos

.2 turbinas de vapor
marinas

.3 turbinas de gas
marinas

.4 calderas de vapor
marinas

Refrigeradores y ciclo de
refrigeracion

Propiedades fisicas y
guimicas de los
combustibles

y lubricantes

Tecnologia de
los materiales

Arquitectura naval

y construccién de

buques, incluido el control
de averias

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en
el empleo

.2 experiencia
aprobada en
buque escuela

.3 formacion
aprobada con
simuladores, si
procede

.4 formacion
aprobada con
equipo de
laboratorio

La planificacion y
preparacion de las
operaciones
responden a los
parametros de
proyecto del sistema
propulsor y a las
exigencias del viaje

Funcionamiento,
vigilancia, evaluacion
del rendimiento y
mantenimiento de la
seguridad de la
instalacién de

Conocimientos practicos

Hacer arrancar y parar la
magquina propulsora
principal y la maquinaria
auxiliar, incluidos los

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes

Los métodos para
preparar el arranque
y contar con lo
necesario en cuanto a
combustibles,
lubricantes, agua
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

propulsion y la
maaquinaria auxiliar

sistemas
correspondientes

Limites de
funcionamiento de
la instalacién de
propulsion

Funcionamiento,
vigilancia, evaluacion del
rendimiento y
mantenimiento eficaces
de la seguridad de la
instalacion de propulsion
y la maquinaria auxiliar

Funciones y mecanismo
de control automatico del
motor principal

Funciones y mecanismo
de control automatico de
la maquinaria auxiliar,
incluidos, entre otros, los
siguientes:

.1 sistemas de
distribucion de los
generadores

.2 calderas de vapor
.3 depurador de aceite

.4 sistema de
refrigeracion

.5 sistemas de bombeo y
tuberias

.6 sistema del aparato de
gobierno

.7 equipo de
manipulacién de la
carga y maquinaria de
cubierta

modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 formacion
aprobada en
buque escuela

.3 formacion
aprobada con
simuladores, si
procede

4 formacion
aprobada con
equipo de
laboratorio

refrigerante y aire son
los méas apropiados

Las comprobaciones
de presion,
temperatura y
revoluciones durante
el periodo de
arranque y
calentamiento se
efectdan con arreglo
a las especificaciones
técnicas y a los
planes de trabajo
acordados

La vigilancia del
sistema propulsor
principal y de los
sistemas auxiliares
es la adecuada para
mantener unas
condiciones de
funcionamiento
seguras

Los métodos de
preparar la parada

y de supervisar el
enfriamiento de la
maquina son los mas
adecuados

Los métodos de
medicion de la
capacidad de carga
de la maquinaria se
ajustan a las
especificaciones
técnicas

Se comprueba el
rendimiento con
referencia a las
Ordenes del puente

Los niveles de
rendimiento estan en
consonancia con las
especificaciones
técnicas
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Gestionar las
operaciones de
combustible,
lubricacion y lastre

Funcionamiento y
mantenimiento de la
magquinaria, incluidos los
sistemas de bombeo y
tuberias

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 formacion
aprobada en
buque escuela

.3 formacion
aprobada con
simuladores, si
procede

Las operaciones de
combustible y lastre
cumplen los
requisitos
establecidos y se
llevan a cabo de
manera que se
previene la
contaminacion del
medio marino

Gestionar el
funcionamiento del
equipo de control
eléctrico y electronico

Conocimientos tedricos

Electrotecnologia marina,
electronica, electrénica
de potencia, maquinas de
control automatico y
dispositivos de seguridad

Caracteristicas de
proyecto y
configuraciones de
sistema del equipo de
control automatico y los
dispositivos de seguridad
para las siguientes
magquinas:

.1 motor principal

.2 generador y sistema
de distribucion

.3 caldera de vapor

Caracteristicas de
proyecto y
configuraciones de
sistema del equipo de
control del
funcionamiento de los
motores eléctricos

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en
buque escuela

.3 formacion
aprobada con
simuladores, si
procede

.4 formacion
aprobada con
equipo de
laboratorio

El funcionamiento del
equipo y los sistemas
se lleva a cabo de
conformidad con los
manuales de
funcionamiento

Los niveles de
rendimiento se
ajustan a las
especificaciones
técnicas
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Caracteristicas del equipo
de control hidraulico y
neumatico

Gestionar la
localizacion y
correccion de fallos
del equipo de control
eléctrico y electrénico
para ponerlo en
condiciones de
funcionamiento

Conocimientos practicos

Localizacién y
correccion de fallos del
equipo de control
eléctrico y electrénico

Prueba de
funcionamiento del
equipo de control
eléctrico y electrénico y
de los dispositivos de
seguridad

Localizacion y
correccion de fallos de
los sistemas de
vigilancia

Control de la version del
soporte l6gico

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela;

.3 formacion
aprobada con
simuladores, si
procede

.4 formacion
aprobada con equipo
de laboratorio.

Las operaciones de
mantenimiento se
planifican
correctamente de
conformidad con las
especificaciones
técnicas, legislativas,
de seguridad y de
procedimiento

La inspeccion, las
pruebasy la
localizacion y
correccion de fallos
son adecuadas

Gestionar
procedimientos
seguros y eficaces
de mantenimiento y
reparaciones

Conocimientos tedricos

Experiencia en mecanica
naval

Conocimientos practicos

Organizacion de
procedimientos seguros y
eficaces de
mantenimiento y
reparacion

Planificar el
mantenimiento, incluidas
las verificaciones
obligatorias y de clase

Planificar las
reparaciones

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en
buque escuela

.3 formacion de taller
aprobada

Las actividades de
mantenimiento se
planifican
debidamente y se
llevan a cabo con
arreglo a las
especificaciones
técnicas, legislativas,
de seguridad y de
procedimiento

Se dispone de
planos,
especificaciones,
materiales y equipo
adecuados para el
mantenimiento y las
reparaciones

Las medidas tomadas
conducen al
restablecimiento de
las instalaciones por
el medio mas
adecuado
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Detectar y definir
la causa de los
defectos de
funcionamiento de
las maquinas y
repararlas

Conocimientos practicos

Deteccion de defectos de
funcionamiento de las
maquinas, localizacion de
fallos y medidas para
prevenir las averias

Inspeccion y ajuste del
equipo

Prueba no destructiva

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en
buque escuela

.3 formacion
aprobada, con
simuladores, si
procede

.4 formacion
aprobada con
equipo de
laboratorio

El método para
comparar las
condiciones reales de
funcionamiento esta
en consonancia con
las practicas y
procedimientos
recomendados

Las medidas y
decisiones estan en
consonancia con las
especificaciones y
limitaciones de
funcionamiento
recomendadas

Garantizar que se
observan las
practicas de
seguridad en

el trabajo

Conocimientos practicos

Practicas de seguridad en
el trabajo

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en
buque escuela

.3 formacion
aprobada con
equipo de
laboratorio

Las practicas de
trabajo estan en
consonancia con las
prescripciones
legislativas, los
cédigos de practicas,
los permisos de
trabajo y las
precauciones
medioambientales

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx




Circular n® 4772
Anexo 10, pagina 87

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Controlar el asiento y
la estabilidad

Comprension de los
principios fundamentales
de la construccion naval y
de las teorias y factores
gue afectan al asientoy a
la estabilidad del buque, y
medidas necesarias para
mantener estos

Conocimiento de los
efectos de una averia,
seguida de inundacion de
un compartimiento, en el
asiento y en la estabilidad
del buque y medidas
necesarias para
contrarrestar tales efectos

Conocimiento de las
recomendaciones de la
OMI sobre estabilidad
del buque

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en
buque escuela

.3 formacién
aprobada con
simuladores, si
procede

Las condiciones de
estabilidad y carga se
mantienen en todo
momento dentro de
limites de seguridad

Supervisar y
controlar que se
cumplan las
prescripciones
normativas y las
medidas
relacionadas con la
seguridad de la vida
humana en el mar, y
la proteccién del
medio marino

Derecho maritimo

Conocimiento del
derecho maritimo
internacional recogido en
acuerdos y convenios
internacionales en la
medida en que estos
afecten a las obligaciones
y responsabilidades
concretas del patrén,
especialmente en lo
referente a la seguridad y
a la proteccion del medio
marino

Se tendran en cuenta de
modo particular las
siguientes materias:

.1 certificados y demas
documentos que en
virtud de convenios
internacionales hay
que llevar a bordo,
modo de obtenerlos y
periodos respectivos
de validez legal

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en
buque escuela

.3 formacién
aprobada con
simuladores, si
procede

Los procedimientos
de vigilancia de las
operaciones y del
mantenimiento
cumplen las
prescripciones
legislativas

Su posible
incumplimiento se
detecta cabalmente y
con prontitud

La renovacién y
prorroga previstas de
los titulos garantizan
que siguen siendo
vélidos los diversos
elementos y el equipo
objeto de inspeccion
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

.2 obligaciones nacidas
de un convenio
internacional
pertinente relativo a la
seguridad de los
buques pesqueros

.3 obligaciones nacidas
de las pertinentes
prescripciones del
capitulo V del
Convenio
internacional para la
seguridad de la vida
humana en el
mar, 1974

.4 obligaciones nacidas
del Convenio
internacional para
prevenir la
contaminacion por los
buques, 1973, en su
forma modificada por
el Protocolo de 1978
relativo al mismo

.5 declaraciones
maritimas de sanidad
y prescripciones del
Reglamento Sanitario
Internacional;

.6 obligaciones nacidas
de otros instrumentos
internacionales que
afecten a la seguridad
del buque y de la
tripulacion

La amplitud de
conocimientos de la
legislacion maritima
nacional se deja a la
discrecion de la Parte,
pero habra de incluir las
disposiciones que se
tomen en el &mbito
nacional para aplicar los
pertinentes acuerdos y
convenios internacionales

.7 conocimiento de los
instrumentos
internacionales
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

pertinentes sobre la
seguridad y la salud
del personal a bordo
de los buques
pesqueros

los principios y
normas
internacionales
aplicables a la
conservacion, gestion
y desarrollo
responsables de los
recursos acuaticos
Vivos

conocimiento de los
instrumentos y
herramientas clave
internacionales
relacionados con la
lucha contra la pesca
ilegal, no declarada y
no reglamentada
(INDNR)
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Mantener la
seguridad de la
tripulacion del buque,
asi como el buen
estado de
funcionamiento de
los sistemas de
salvamento y de
lucha contra
incendios

Prevencion de incendios
y dispositivos de lucha
contra incendios

.1 organizacion de

ejercicios de lucha
contra incendios

clases de incendios y
sus caracteristicas
guimicas

sistemas
contraincendios

comprension de las
medidas que han de
adoptarse en caso de
incendio, incluidos los
que afecten a los
sistemas de
hidrocarburos

conocimiento de las
disposiciones relativas
a los dispositivos
contraincendios

conocimiento de las
medidas de
prevencion de
incendios

Salvamento

.1 conocimiento cabal

de los dispositivos y
medios de
salvamento

aptitud para
organizar los
ejercicios de
abandono del buque
y conocimiento del
funcionamiento de
las embarcaciones
de supervivencia y
botes de rescate, sus
dispositivos y medios
de puesta a flote y su
equipo, incluidos los
dispositivos
radioeléctricos de
salvamento, RLS,

Evaluacion de
los resultados de la
formacion aprobada

Los procedimientos
de vigilancia de los
sistemas de
deteccion de
incendios y seguridad
garantizan que toda
situacion de alarma
se detecta con
prontitud y que se
reaccionara ante ella
siguiendo los
procedimientos
establecidos para
casos de emergencia
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de
la competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

SART, trajes de
inmersién y ayudas
térmicas

.3 Medidas que se
adoptaran para la
proteccion y
salvaguardia de
todas las personas a
bordo en una
emergencia

.4 Medidas destinadas
a limitar los dafios y
salvar el buque tras
producirse un
incendio, explosién,
varada o abordaje

Mantenimiento

.1 Mantenimiento de las
condiciones
operacionales de los
sistemas de
salvamento, de lucha
contra incendios y
demas sistemas
de seguridad

Elaborar planes de
emergencias y de
control de averias, y
actuar eficazmente
en tales situaciones

Construccién del buque y
control de averias

Métodos y dispositivos de
prevencion, deteccién y
extincion de incendios

Funciones y utilizaciéon
de los dispositivos
de salvamento

Examen y evaluacion
de los resultados de
la formacion y
experiencia
aprobadas en

el empleo

Los procedimientos
de emergencia se
ajustan a los planes
establecidos a

tal efecto
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Seccion A-lI/5-1-2

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de jefes de maquinas y primeros oficiales de
maquinas de buques pesqueros cuya maquina propulsora principal tenga una potencia
entre 750 kW y 3 000 kW

Norma de competencia

1 Todo aspirante al titulo de jefe de maquinas o primer oficial de maquinas de buques
pesqueros cuya maquina propulsora principal tenga una potencia de 750 kW a 3 000 kW
demostrard una capacidad para desempenfar, a nivel de gestion, las tareas, los cometidos y
las responsabilidades que se enumeran en la columna 1 del cuadro A-11/5-1.

2 Los conocimientos, comprension y suficiencia minimos requeridos para la titulacion
se enumeran en la columna 2 del cuadro A-11/5-1. En ella se recogen, amplian y profundizan
las materias enumeradas en la columna 2 del cuadro A-11/5-2 para los oficiales encargados de
la guardia de maquinas.

3 Teniendo presente que el primer oficial de maquinas ha de estar en situacién de
asumir la responsabilidad del jefe de maquinas en todo momento, la evaluacion en esas
materias estara concebida con miras a verificar la capacidad de los aspirantes para asimilar
toda la informacién disponible que afecte al funcionamiento sin riesgos de la maquinaria del
buque y a la proteccién del medio marino.

4 Aun cuando el nivel de conocimientos de las materias enumeradas en la columna 2
del cuadro A-ll/5-1 podra reducirse, habra de ser suficiente para permitir que el aspirante
preste servicio en calidad de jefe de maquinas o primer oficial de maquinas en la gama de
potencia propulsora que se especifica en esta seccion.

5 Al determinar la formacién y experiencia para alcanzar el nivel necesario de
conocimientos tedricos, comprension y suficiencia, se tendran en cuenta las prescripciones
pertinentes de la presente parte.

6 La Administracién podra omitir los requisitos sobre conocimientos relativos a los tipos
de maquinaria propulsora distinta de las instalaciones de maquinas respecto de las cuales
vaya a tener validez el titulo concedido. El titulo que se otorgue con arreglo a este criterio no
sera valido para las instalaciones de maquinas que se hayan omitido, hasta tanto el oficial de
maquinas demuestre competencia en esa materia. Toda limitacion de esta indole se
consignara en el titulo y en el refrendo.

7 Todo aspirante a un titulo estara obligado a aportar pruebas de que ha alcanzado la
competencia requerida, con arreglo a los métodos de demostracién de la competencia y los
criterios para evaluarla que figuran en las columnas 3 y 4 del cuadro A-II/5-1.
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Seccion A-II/5-2

Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los primeros oficiales de maquinas y oficiales
encargados de la guardia en una camara de maquinas con dotacion permanente o designados
para prestar servicio en una camara de maquinas sin dotacion permanente de los buques
pesqueros cuya maguina propulsora principal tenga una potencia igual o superior a 750 kW

Norma de competencia

1 Todo aspirante al titulo de oficial encargado de la guardia de navegacion en una
camara de maquinas con dotacién permanente y de los designados para prestar servicio en
camaras de maquinas sin dotacion permanente debera demostrar la capacidad necesaria
para desempefar las tareas, cometidos y responsabilidades enumerados en la columna 1 del
cuadro A-11/5-2.

2 Los conocimientos, comprension y suficiencia minimos requeridos para la titulaciéon
se especifican en la columna 2 del cuadro A-11/5-2.

3 El nivel de conocimientos de las materias enumeradas en la columna 2 del cuadro
A-11/5-2 sera suficiente para permitir que el aspirante preste servicio en calidad de oficial de
maquinas.

4 La Administracion podra omitir los requisitos sobre conocimientos relativos a los tipos
de maquinaria propulsora distinta de las instalaciones de maquinas respecto de las cuales
vaya a tener validez el titulo concedido. El titulo que se otorgue con arreglo a este criterio no
sera valido para las instalaciones de maquinas que se hayan omitido, hasta tanto el oficial de
maquinas demuestre competencia en esa materia. Cualquier limitacion de esta indole se
consignara en el titulo y en el refrendo.

5 Todo aspirante al titulo estara obligado a aportar pruebas de que cumple las normas
de competencia exigidas con arreglo a los métodos de demostracion de la competencia y los
criterios para evaluarla que figuran en las columnas 3 y 4 del cuadro A-II/5-2.

Formacién a bordo

6 Todo aspirante al titulo de oficial encargado de la guardia de maquinas en buques
pesqueros con una potencia de propulsion igual o superior a 750 kW, cuyo periodo de
embarco, de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 2.2 y 2.3 de la regla 11/5-2, forme
parte de un programa de formacion que satisfaga los requisitos de la presente seccion, habra
de seguir un programa aprobado de formacién a bordo que:

A1 garantice que durante el periodo de embarco prescrito el aspirante adquiere
una formacion practica y sistemética, asi como la experiencia necesaria en
el desempenio de las tareas, cometidos y responsabilidades propias de un
oficial encargado de la guardia de maquinas;

2 sea objeto de supervision y seguimiento por un oficial de maquinas
cualificado vy titulado, u otro oficial con experiencia adecuada, a bordo del
buque en el que se realice el periodo de embarco aprobado; y

.3 se haga constar debidamente en un registro de formacion.
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Cuadro A-ll/5-2

Especificaciéon de las nhormas minimas de competencia aplicables a los oficiales encargados
de la guardia en una cadmara de maquinas con dotacién permanente y de los
oficiales de maquinas designados para prestar servicio en una
camara de maquinas sin dotacién permanente

Columnal Columna 2 Columna 3 Columna 4
Conocimientos, Métodos de Criterios de
Competencia comprension demostracion de la evaluacion de
y suficiencia competencia la competencia

Funcién: Maquinaria naval, a nivel operacional

Realizar una guardia | Conocimiento cabal de Examen y evaluacion | La realizacion, entrega

de maquinas segura | los Principios de los resultados y relevo de la guardia
fundamentales que obtenidos en una o se ajustan a los
procede observar en la varias de las principios y
realizacion de guardias siguientes procedimientos
de maquinas, incluidos: modalidades aprobados
formativas:
.1 los cometidos La frecuencia y alcance
relacionados con el .1 experiencia de la vigilancia del
relevo y la aceptacion de | aprobada en el equipo y de los
la guardia empleo sistemas de maquinas
se ajustan a las
.2 los cometidos de .2 experiencia recomendaciones del
rutina que se realizan aprobada en buque fabricante y a los
durante la guardia escuela principios y
procedimientos
.3 la anotacién de datos | .3 formacion aceptados, incluidos
en el diario de maquinas | aprobada con los "Principios
y la comprension de las simuladores, si fundamentales que
lecturas tomadas procede procede observar en la
realizacion de las
.4 los cometidos .4 formacion guardias de maquinas"
correspondientes a la aprobada con equipo
entrega de la guardia de laboratorio Se lleva un registro
adecuado de la
Procedimientos de evolucion y actividades
seguridad y emergencia; relativas a los sistemas
paso del régimen de de maquinas del buque
control

remoto/automatico al de
control directo de todos
los sistemas

Las precauciones de
seguridad que procede
adoptar durante la
guardia y las medidas a
aplicar inmediatamente
en caso de incendio 0
accidente, con particular
referencia a los sistemas
de hidrocarburos

Empleo del inglés Conocimiento suficiente | Examen y evaluacion | Se interpretan
hablado y escrito del inglés de modo que de los resultados de correctamente las
el oficial pueda utilizar la instruccion practica | publicaciones en
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

las publicaciones sobre
magquinaria naval y
desempefiar sus
cometidos al respecto

lengua inglesa de
interés para los
cometidos del oficial de
maquinas

Las comunicaciones
son claras y
comprensibles

Utilizar los sistemas
de comunicacion
interna

Funcionamiento de todos
los sistemas de a bordo
para las comunicaciones
internas

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacion
aprobada con
simuladores, si
procede

.4 formacion
aprobada con equipo
de laboratorio

Los mensajes se
reciben y transmiten
eficazmente en todos
los casos

Los registros de
comunicacion son
completos y exactos, y
cumplen las
prescripciones
reglamentarias

Hacer funcionar la
magquinaria principal
y auxiliar y los
sistemas de control
correspondientes

Nota: La
Administracion
podra omitir los
requisitos sobre
conocimientos
relativos a los tipos
de maquinaria
propulsora distinta
de las instalaciones
de maquinas
respecto de las
cuales vaya a tener
validez el titulo
concedido

Construccion béasica y
principios de
funcionamiento de los
sistemas de maquinas,
incluidos:

.1 motores diésel
marinos

.2 turbinas de vapor
marinas

.3 turbinas de gas
marinas

.4 calderas marinas
.5 instalaciones para la

alineacion de las lineas
de ejes, incluida la hélice

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formaciéon
aprobada con equipo
de laboratorio

La construccion y los
mecanismos de
funcionamiento pueden
entenderse y
explicarse a través de
dibujos/instrucciones

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n° 4772

Anexo 10, pagina 96

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

.6 otra maquinaria
auxiliar, incluidas
distintas bombas,
compresores de aire,
purificadores,
generadores de agua
dulce,
termopermutadores y
sistemas de
refrigeracion,
climatizacion y
ventilacion

.7 aparato de gobierno

.8 sistemas de control
automatico

.9 flujo de fluidos y
caracteristicas de los
sistemas de aceite
lubricante, fueloil y
refrigeracion

.10 maquinaria de
cubierta

Procedimientos de
seguridad y de
emergencia para el
funcionamiento de las
magquinarias propulsoras,
incluidos los sistemas de
control

Preparacion,
funcionamiento,
deteccion de fallos y
medidas necesarias para
prevenir las averias en
los siguientes sistemas
de control y maquinas:

.1 maquina principal y
maquinas auxiliares
conexas

.2 calderas de vapory
sistemas auxiliares y de
vapor conexos

.3 maquinas propulsoras
auxiliares y sistemas
conexos

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacion
aprobada con
simuladores, si
procede

Las operaciones se
planifican y realizan
conforme a los
manuales de
funcionamiento y las
reglasy
procedimientos
establecidos, de
manera tal que se logre
su seguridad y se evite
la contaminacion del
medio marino

Se identifica con
prontitud toda
desviacién de la norma

El rendimiento de las
instalaciones y
sistemas de maquinas
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

.4 otra maquinaria
auxiliar, incluidos los
sistemas de
refrigeracion,
climatizacion y
ventilacion

.4 formacion
aprobada con equipo
de laboratorio

responde en todo
momento a las
necesidades, asi como
a las ordenes del
puente en cuanto a los
cambios de velocidad y
de rumbo

Se averiguan con
prontitud las causas de
los defectos de
funcionamiento de la
magquinaria, y las
medidas que se toman
tienen por objeto
garantizar la seguridad
general del buque y de
las instalaciones,
habida cuenta de las
circunstancias y
condiciones reinantes

Hacer funcionar los
sistemas de bombeo
de combustible,
lubricacion, lastre y
de otro tipo y los
sistemas de control
correspondientes

Caracteristicas
operacionales de las
bombas y los sistemas
de tuberias, incluidos
los sistemas de
control

Funcionamiento de los
sistemas de bombeo:

.1 las operaciones
habituales de bombeo

.2 el funcionamiento
de los sistemas de
achigue de sentinas
y de bombeo de
lastre y carga

Requisitos y
funcionamiento de los
separadores de
hidrocarburos y agua (o
equipo similar)

Exameny
evaluacion de los
resultados
obtenidos en una
o varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en
buque escuela

.3 formacién
aprobada con
simuladores, si
procede

.4 formacion
aprobada con
equipo de
laboratorio

Las operaciones
se planifican y
realizan conforme
a los manuales de
funcionamiento y
las reglas y
procedimientos
establecidos, de
manera tal que se
logre su seguridad
y se evite la
contaminacion del
medio marino

Se identifica con
prontitud toda
desviacién de la norma
y se adoptan las
medidas adecuadas

Funcién: Instalaciones eléctricas, electronicas

y de control, a nivel op

eracional

Hacer funcionar los
sistemas eléctricos,
electrénicos y de
control

Configuracion basica y
principios de
funcionamiento del
siguiente equipo

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las

Las operaciones se
planifican y llevan a
cabo conforme a los
manuales de

siguientes

funcionamiento

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n° 4772
Anexo 10, pagina 98

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

eléctrico, electrénico y
de control:

.1 equipo eléctrico:

.1 generadory
sistemas de
distribucion

.2 preparar, poner en
marcha, acoplar y
permutar generadores

.3 motores de
induccién, incluidos
métodos de arranque
.4 instalaciones de
alta tension

.5 circuitos de control
secuencial y
dispositivos del
sistema conexos

.2 equipo electrénico:

.1 caracteristicas de
los elementos basicos
de los circuitos
electrénicos

.2 diagramas de flujo
de los sistemas
autométicos y de
control

.3 funciones y
caracteristicas del
equipo de control de
las maquinas, con
inclusién del control
del funcionamiento de
la maquina principal y
el control automatico
de la combustion de la
caldera

.3 sistemas de control:

.1 diversas
metodologias y
caracteristicas del
control automatico

modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacion
aprobada con
simuladores, si
procede

.4 formacién
aprobada con equipo
de laboratorio

y las reglas 'y
procedimientos
establecidos, de
manera tal que se
garantice su seguridad

Los sistemas
eléctricos, electrénicos
y de control se
entienden y pueden
explicarse mediante
planos e instrucciones
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

.2 caracteristicas del
control proporcional
integral derivativo
(PID) y dispositivos
conexos del sistema
de control del proceso

Mantenimiento y
reparacion del
equipo eléctrico y
electrénico

Requisitos de seguridad
para el trabajo en los
sistemas eléctricos de a
bordo, incluido el
aislamiento seguro del
equipo eléctrico, antes
de permitir que el
personal trabaje en tal
equipo

Mantenimiento y
reparacién de equipo y
sistemas eléctricos,
cuadros de conmutacion,
motores eléctricos,
generadores y equipo y
sistemas eléctricos de
corriente continua

Deteccion de defectos
eléctricos de
funcionamiento de las
magquinas, localizacion
de fallos y medidas para
prevenir las averias

Construccion y
funcionamiento del
equipo eléctrico para
efectuar pruebas y
mediciones

Pruebas de
funcionamiento y
rendimiento del equipo
gue figura a continuacion
y de su correspondiente
configuracion:

.1 sistemas de vigilancia

.2 dispositivos de control
automatico

.3 dispositivos
protectores

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 formacion
aprobada de taller

.2 experienciay
pruebas practicas
aprobadas

.3 experiencia
aprobada en el
empleo

.4 experiencia
aprobada en buque
escuela

Las medidas de
seguridad en el trabajo
son adecuadas

La seleccion y
utilizacion de
herramientas de mano,
instrumentos de
medicién y dispositivos
de prueba es
apropiada, y la
interpretacién de los
resultados es correcta

El desmantelamiento,
la inspeccién, la
reparacion y el montaje
del equipo estan en
consonancia con los
manuales y las buenas
practicas

El montaje y la prueba
de rendimiento estan
en consonancia con los
manuales y las buenas
practicas
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

La interpretacion de
diagramas eléctricos y
de diagramas
electrénicos simples

Funcién: Mantenimiento y reparaciones, a nivel operacional

Utilizar debidamente
las herramientas de
mano, maquinas
herramienta e
instrumentos de
medicién para las
operaciones de
fabricacion y
reparacion a bordo
del buque

Caracteristicas y
limitaciones de los
materiales utilizados
para la construccion y
reparacion de buques y
equipos

Caracteristicas y
limitaciones del proceso
utilizado para la
fabricacion y la
reparacion

Propiedades y
parametros relativos a la
fabricacion y reparacion
de los sistemas y
componentes

Métodos para efectuar
sin riesgos reparaciones
temporales/de
emergencia

Medidas de seguridad
que procede adoptar
para garantizar un
ambiente de trabajo
seguro y para el uso de
herramientas de mano,
méquinas herramienta e
instrumentos de
medicién

Uso de herramientas de
mano, maquinas
herramienta e
instrumentos de
medicién

Uso de diferentes tipos
de sellantes y envases

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 formacion
aprobada de taller

.2 experiencia y
pruebas practicas
aprobadas

.3 experiencia
aprobada en el
empleo

.4 experiencia
aprobada en buque
escuela

La identificacion de los
parametros
importantes para la
fabricacion de
componentes
caracteristicos
relacionados con los
buques es adecuada

La seleccion del
material es adecuada

La fabricacién esta en
consonancia con las
tolerancias designadas

La utilizacién del
equipo y de las
herramientas de mano,
magquinas herramienta
e instrumentos de
medicion es adecuada
y segura

Mantenimiento y
reparacion de las
maquinas y del
equipo de a bordo

Medidas de seguridad
que deben adoptarse
para trabajos de
reparacion y
mantenimiento, incluido

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes

Los procedimientos de
seguridad que se
siguen son adecuados
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

el aislamiento seguro de
las maquinas y el equipo
de a bordo, antes de
permitir que el personal
trabaje en tal equipo o
maquinaria

Conocimientos
mecanicos basicos
oportunos, tanto tedricos
como précticos

Mantenimiento y
reparacion, tales como el
desmantelamiento,
ajuste y nuevo montaje
de maquinaria y equipo

Uso de herramientas
especializadas y de
instrumentos de
medicién apropiados

Caracteristicas de
proyecto y seleccién de
materiales para la
construccion de equipo

Interpretacion de los
dibujos y manuales de
magquinaria

Interpretacion de
diagramas de los
sistemas de tuberias,
hidraulicos y neumaticos

modalidades
formativas:

.1 formacion
aprobada de taller

.2 experiencia y
pruebas practicas
aprobadas

.3 experiencia
aprobada en el
empleo

.4 experiencia
aprobada en buque
escuela

La seleccion de
herramientas y piezas
de respeto es
apropiada

El desmantelamiento,
la inspeccién, la
reparacién y el montaje
del equipo estan en
consonancia con los
manuales y las buenas
practicas

La puesta en servicio y
la prueba de
rendimiento estan en
consonancia con los
manuales y las buenas
practicas

La seleccion de
materiales y piezas es
adecuada

Funcién: Control del
operacional

funcionamiento del buque y cuidado de las personas a bordo, a nivel

Garantizar el
cumplimiento de las
prescripciones sobre
prevencion de la
contaminacion

Prevencion de la
contaminacion del medio
marino

Conocimiento de las
repercusiones de la
pesca en el medio
ambiente

Conocimiento de las
precauciones que deben
tomarse para evitar la
contaminacién del medio
marino

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

Se observan
cabalmente los
procedimientos de
vigilancia de las
operaciones de a bordo
y el cumplimiento de
las prescripciones del
Convenio MARPOL

Medidas para
garantizar que se
mantiene una buena
reputacion desde el
punto de vista
ambiental

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n° 4772
Anexo 10, pagina 102

y suficiencia

competencia

Columnal Columna 2 Columna 3 Columna 4
Conocimientos, Métodos de Criterios de
Competencia comprension demostracion de la evaluacion de

la competencia

Procedimientos
anticontaminacién y todo
el equipo conexo

Comprensién de la
Importancia de las
medidas proactivas para
proteger el medio marino

.3 formacion
aprobada

Mantener la Estabilidad del buque
navegabilidad del
buque Conocimiento practico y

utilizacion de las tablas
de estabilidad, asiento y
esfuerzos, diagramas y
equipo de calculo de
esfuerzos

Comprensidn de los
aspectos fundamentales
relativos a la
estanquidad

Comprension de las
medidas fundamentales
que procede tomar en
caso de pérdida parcial
de la flotabilidad sin
averia

Construccion del buque

Conocimiento general de
los principales elementos
estructurales del buque y
nomenclatura correcta
de las diversas partes

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en una o
varias de las
siguientes
modalidades
formativas:

.1 experiencia
aprobada en el
empleo

.2 experiencia
aprobada en buque
escuela

.3 formacion
aprobada con
simuladores, si
procede

.4 formacién
aprobada con equipo
de laboratorio

Las condiciones de
estabilidad se ajustan a
los criterios de la OMI
sobre estabilidad sin
averia en las distintas
condiciones de carga

Las medidas para
garantizar y mantener
la estanquidad del
buque se ajustan a
practicas aceptadas

Prevencion, control Prevencion y dispositivos
y lucha contra contraincendios
incendios a bordo
.1 conocimiento de las
clases de incendios y
sus caracteristicas
quimicas

.2 conocimiento de las
medidas a adoptar en
caso de incendio

.3 conocimiento de las
medidas de prevencion
de incendios

Evaluacién de los
resultados de la
formacién y
experiencia
aprobadas sobre la
lucha contra incendios

Se averiguan con
prontitud el tipo y
escala del problema, y
las medidas iniciales
que se adoptan
corresponden a los
procedimientos y
planes de emergencia
del buque

Los procedimientos de
evacuacion, parada de
emergencia y
aislamiento son
apropiados para la
indole de la
emergencia, y se
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Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

ponen en practica con
prontitud

El orden de
prioridades, asi como
los niveles y la
periodicidad de

la presentacion de
informes, y de la
informacion al personal
de a bordo, responden
al tipo de emergencia y
a la urgencia del
problema

Hacer funcionar los
dispositivos de
salvamento

Salvamento

Aptitud para dirigir los
ejercicios de abandono
del buque y
conocimiento del
funcionamiento de los
dispositivos de
salvamento, asi como
del equipo
correspondiente, incluido
el radioteléfono
bidireccional

Conocimiento de las
técnicas de
supervivencia en el mar,
incluida la participacion
un curso aprobado sobre
el tema

Evaluacion de los
resultados de la
formaciony
experiencia
aprobadas

Las medidas para
responder a la orden
de abandono del buque
y a las situaciones de
supervivencia son
adecuadas para las
circunstancias y
condiciones reinantes,
y se ajustan a normas
y practicas de
seguridad aceptadas

Asistencia médica

Asistencia médica

Conocimiento de
procedimientos de
primeros auxilios.
Aplicacion préactica de
las guias médicas y los
consejos médicos
transmitidos por radio

Evaluacién de los
resultados de la
formacién aprobada

Se determinan con
prontitud la probable
causa, haturaleza 'y
gravedad de las
lesiones o afecciones,
y el tratamiento reduce
al minimo el riesgo
inmediato de muerte

Vigilar el
cumplimiento de las
prescripciones
legislativas

Conocimiento practico
bésico de los convenios
pertinentes de la OMI y
de otros instrumentos
internacionales
pertinentes relativos a la
seguridad de la vida
humana en el mary a la
proteccion del medio
marino

Evaluacién de los
resultados de
examenes o de la
formacién aprobada

Se identifican
correctamente las
prescripciones
legislativas
relacionadas con la
seguridad de la vida
humana en el mary la
proteccion del medio
marino

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n° 4772
Anexo 10, pagina 104

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Conocimiento practico
basico de los
instrumentos
internacionales
pertinentes relativos a la
conservacion, la gestién
de la pesca, la pesca
responsable y el
desarrollo de los
recursos acuaticos vivos,
asi como de los
instrumentos
internacionales clave
relacionados con la
lucha contra la pesca
ilegal, no declarada y no
reglamentada (INDNR)

Comprension de las
prescripciones que
deberan cumplir las
tripulaciones

Comprension de la
importancia del
desarrollo sostenible
para el sector pesquero
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Seccion A-ll/6
Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los radioperadores del SMSSM a bordo de
buques pesqueros

Ambito de aplicacion
(Sin disposiciones)
Normas de competencia

1 Los conocimientos minimos, comprension y suficiencia requeridos para la titulacion de
los radioperadores del SMSSM seran suficientes para que los radioperadores desempefien sus
cometidos de radiocomunicaciones. Los conocimientos requeridos para obtener cada uno de
los titulos definidos en el Reglamento de Radiocomunicaciones se ajustaran a lo prescrito en
dicho reglamento. Ademas, cada aspirante a un titulo de competencia deberd demostrar la
capacidad necesaria para desempefiar las tareas, cometidos y responsabilidades enumerados
en la columna 1 del cuadro A-1I/6.

2 Los conocimientos, la comprension y la suficiencia para el refrendo de los titulos
expedidos en virtud del Reglamento de Radiocomunicaciones, en el sentido de que cumplen
lo prescrito en el Convenio de Formacién, se enumeran en la columna 2 del cuadro A-II/6.

3 El nivel de conocimientos de las materias enumeradas en la columna 2 del
cuadro A-11/6 sera suficiente para que el aspirante desempefie sus cometidos.

4 Todo aspirante demostrara que ha alcanzado el nivel de competencia requerido,
mediante:

A1 una prueba de su capacidad para llevar a cabo las tareas y cometidos y
asumir las responsabilidades que se enumeran en la columna 1 del
cuadro A-11/6, con arreglo a los métodos de demostracion de la competencia
y los criterios para evaluarla que figuran en las columnas 3 y 4 del citado

cuadro; y

2 un examen o evaluacién continua, en el marco de un plan de estudios
aprobado, que abarque las materias especificadas en la columna 2 del
cuadro A-11/6.
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Cuadro A-ll/6

Especificacion de las normas minimas de competencia para los radioperadores del SMSSM

Funcién: Radiocomunicaciones, a nivel operacional

Columnal

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension
y suficiencia

Métodos de
demostracién de la
competencia

Criterios de
evaluacion de
la competencia

Transmitir y recibir
informacion
utilizando los
subsistemas y el
equipo del SMSSM
y cumpliendo las
prescripciones
funcionales del
SMSSM

Ademas de lo estipulado en
el Reglamento de
Radiocomunicaciones,
conocimientos de:

.1 radiocomunicaciones de
busqueda y salvamento,
incluidos los
procedimientos del Manual
internacional de los
servicios aeronauticos y
maritimos de blsqueda y
salvamento (IAMSAR)

.2 medios de impedir la
transmision de falsos
alertas de socorroy
procedimientos para mitigar
las consecuencias de
dichos alertas

.3 sistemas de notificacién
para buques

.4 servicios radiomédicos

.5 utilizacion del Cédigo
internacional de sefiales y
de las Frases normalizadas
de la OMI para las
comunicaciones maritimas

.6 inglés hablado y escrito
para comunicar informacion
relacionada con la
seguridad de la vida
humana en el mar

Nota: Esta prescripcion
podra ser mas flexible en el
caso del titulo de
radioperador restringido

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en la
demostracion practica
de los procedimientos
operacionales,
empleando:

.1 equipo aprobado

.2 simulador de
comunicaciéon en el
SMSSM, si procede

.3 equipo de
laboratorio de
radiocomunicaciones

La transmision y la
recepcion de
comunicaciones se
ajustan a las reglas y
procedimientos
internacionales y se
efectlian con
eficiencia y eficacia

Los mensajes en
inglés relacionados
con la seguridad del
buque y de las
personas a bordo y
con la proteccién del
medio marino se
tramitan
correctamente
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Proveer servicios
radioeléctricos en
situaciones de
emergencia

Garantizar servicios
radioeléctricos en
situaciones de emergencia
tales como:

.1 abandono del buque
.2 incendio a bordo

.3 averia parcial o total de
las instalaciones
radioeléctricas

Medidas preventivas para
garantizar la seguridad del
buque y del personal en
relacién con los riesgos
inherentes al equipo
radioeléctrico, incluidos los
de tipo eléctrico y de
radiacién no ionizante

Examen y evaluacion
de los resultados
obtenidos en la
demostracion practica
de los procedimientos
operacionales,
empleando:

.1 equipo aprobado

.2 simulador de
comunicacion en el
SMSSM, si procede

.3 equipo de
laboratorio de
radiocomunicaciones

La respuesta se da
con eficacia y
eficiencia
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Seccion A-ll/7
Revalidacién de titulos para patrones y oficiales

Competencia profesional

1 La continuidad de la competencia profesional estipulada en la regla II/7 se
demostrard acreditando:

A haber realizado un periodo de embarco aprobado, desempefiando funciones
propias del titulo que se posee, durante al menos:

A un total de 12 meses durante los cinco afos precedentes; 0

.2 un total de tres meses durante los seis meses inmediatamente
previos a la revalidacién; o

2 haber desempefiado funciones consideradas equivalentes al periodo de
embarco estipulado en el parrafo 1.1; o

.3 haber superado una prueba de un tipo aprobado; o

4 haber concluido satisfactoriamente uno o varios cursillos de formacion
aprobada; o

5 haber efectuado un periodo de embarco aprobado, desempefiando

funciones propias del titulo que se posee, durante al menos tres meses con
caracter eventual o como oficial en una categoria inferior a aquella para la
cual es valido el titulo, inmediatamente antes de ocupar el cargo para el cual
habilite el titulo que se tenga.

2 Los cursos de repaso y actualizacion estipulados en la regla 1l/7 deberan ser
aprobados, e incluir los cambios que se produzcan en la pertinente reglamentacién nacional
e internacional relativa a la seguridad de la vida humana en el mar y la proteccion del medio
marino, y tendran asimismo en cuenta cualquier actualizacién de la norma de competencia de
que se trate.

Seccion A-II/8
Revalidacién de titulos para el personal de radiocomunicaciones del SMSSM

Competencia profesional

1 La continuidad de la competencia profesional estipulada en la regla II/8 se
demostrara acreditando:

A haber realizado un periodo de embarco aprobado, desempefiando funciones
propias del titulo que se posee, durante al menos:

A un total de 12 meses durante los cinco afios precedentes; o

.2 un total de tres meses durante los seis meses inmediatamente
previos a la revalidacién; o

2 haber desempefiado funciones consideradas equivalentes al periodo de
embarco estipulado en el parrafo 1.1; o
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.3 haber superado una prueba de un tipo aprobado; o

A haber concluido satisfactoriamente uno o varios cursillos de formacion
aprobada; o

5 haber efectuado un periodo de embarco aprobado, desempefiando

funciones propias del titulo que se posee, durante al menos tres meses con
caracter eventual o como oficial en una categoria inferior a aquella para la
cual es valido el titulo, inmediatamente antes de ocupar el cargo para el cual
habilite el titulo que se tenga.

2 Los cursos de repaso y actualizacion estipulados en la regla 11/8 deberan ser
aprobados, e incluir los cambios que se produzcan en la pertinente reglamentacién nacional
e internacional relativa a la seguridad de la vida humana en el mar y la proteccion del medio
marino, y tendran asimismo en cuenta cualquier actualizacién de la norma de competencia de
que se trate.
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CAPITULO 1Nl

Normas sobre formacion basicay familiarizacion con la seguridad a bordo
paratodo el personal de los buques pesqueros

Seccién A-lll/1

Requisitos minimos obligatorios aplicables a la formacion basica y familiarizacion con la
seguridad a bordo para todo el personal de los buques pesqueros

Formacion basica’

1 El personal de los bugques pesqueros, antes de que se le asignen cometidos a bordo:
A recibiréa la debida formacion o instruccién basica aprobada en relacién con:
A técnicas de supervivencia personal, como se especifica en el cuadro

A-111/1-1;

2 prevencion y lucha contra incendios, como se especifica en el cuadro
A-111/1-2;
.3 primeros auxilios basicos, como se especifica en el cuadro A-ll/1-3; y
A seguridad personal y responsabilidades sociales, como se especifica
en el cuadro A-llI/1-4;
2 aportara pruebas de que ha cumplido las normas de competencia requeridas

para asumir las tareas, los cometidos y las responsabilidades que se
enumeran en la columna 1 de los cuadros A-lll/1-1, A-1ll/1-2, A-llIl/1-3 y
A-111/1-4, mediante:

A

una prueba de su competencia con arreglo a los métodos de
demostracion de la competencia y los criterios para evaluarla
especificados en las columnas 3 y 4 de dichos cuadros; y

un examen o evaluacién continua, en el marco de un programa de
formacion aprobado, que abarque las materias que se enumeran
en la columna 2 de dichos cuadros.

2 Se exigird que el personal de los buques pesqueros cualificado de conformidad con
el parrafo 1 en formaciéon basica aporte cada cinco afios pruebas de que ha seguido
cumpliendo las normas de competencia requeridas para asumir las tareas, los cometidos y
las responsabilidades que se enumeran en la columna 1 de los cuadros A-IlI/1-1y A-IllI/1-2.

3 Las Partes podran aceptar la formacion y experiencia a bordo para mantener las
normas de competencia requeridas en los siguientes ambitos:

A técnicas de supervivencia personal, como se especifica en el cuadro A-11l/1-1:

A

colocarse el chaleco salvavidas;

Para la elaboracion de los cursos podran ser de utilidad los cursos modelo pertinentes de la OMI.
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2

2 subirse a una embarcacién de supervivencia desde el buque
llevando puesto un chaleco salvavidas;

.3 tomar medidas iniciales al embarcar en un bote salvavidas para
aumentar las posibilidades de sobrevivir;

4 largar un ancla flotante o un ancla de capa de bote salvavidas;
5 manejar el equipo de la embarcacion de supervivencia; y
.6 manejar los dispositivos de localizacion, incluido el equipo

radioeléctrico;
prevencion y lucha contra incendios, como se especifica en el cuadro A-11l/1-2:
A utilizar el aparato respiratorio autbnomo; y
2 efectuar un rescate en un espacio lleno de humo, en el que se utilice

a bordo un dispositivo aprobado de generacién de humo, llevando
puesto un aparato respiratorio.

Formacion de familiarizacién en aspectos de seguridad

4 Antes de que se les asignen cometidos a bordo, todas las personas empleadas o
contratadas a bordo de un buque pesquero que no sean pasajeros recibiran formacién aprobada
gue les permita familiarizarse con las técnicas de supervivencia personal o recibiran suficiente
informacion e instruccion, teniendo en cuenta las orientaciones facilitadas en la parte B, para:

A

poder comunicarse con otras personas a bordo por lo que respecta a
cuestiones elementales de seguridad, y entender los simbolos, signos y las
sefales de alarma que se refieren a la seguridad;

saber actuar en caso de que:

A1 una persona caiga al mar;
2 se detecte fuego o humo; o
3 suene la alarma de incendios o de abandono del buque;

identificar los puestos de reunion y de embarco, asi como las vias de
evacuacion en caso de emergencia;

localizar y ponerse chalecos salvavidas;

dar la alarma y tener un conocimiento basico del uso de extintores portatiles
de incendios;

tomar inmediatamente medidas al encontrarse con un accidente u otra
emergencia de tipo médico antes de pedir asistencia médica a bordo; y

cerrar y abrir las puertas contraincendios, estancas y estancas a la intemperie
instaladas en el bugue de que se trate, distintas de las aberturas del casco.
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Exenciones

5 Por lo que respecta a los buques pesqueros de eslora inferior a 24 metros y/o que
operen Unicamente en sus aguas limitadas, si la Administracién estima que, habida cuenta
del tamafio del buque pesquero y la extension o naturaleza de sus viajes, no es razonable ni
factible aplicar todos los requisitos de la presente seccion, la Administracion podra eximir en
esa medida al personal de un buque pesquero de ese tipo o clase del cumplimiento de alguno
de los requisitos, teniendo en cuenta la seguridad de otras personas que se encuentren a
bordo, del buque pesquero y de los bienes, asi como la proteccién del medio marino.
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Cuadro A-lll/1-1

Especificacion de las normas minimas de competencia
en técnicas de supervivencia personal

Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprensiéon y
suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacion
de la competencia

Supervivencia en
el mar en caso de
abandono
del buque

Tipos de situaciones de
emergencia que pueden
producirse, tales como
abordajes, incendios o
hundimiento

Tipos de dispositivos de
salvamento
normalmente llevados en
los buques pesqueros

Equipo de las
embarcaciones de
supervivencia

Ubicacion de los

dispositivos personales
de salvamento

Principios relacionados
con la supervivencia, que
incluyen:

.1 utiidad de la
formacién y de los
ejercicios

.2 indumentaria y equipo
de proteccion
personal

.3 necesidad de estar
preparado para
cualquier emergencia

.4 medidas que procede
adoptar al ser llamado
a los puestos de las
embarcaciones de
supervivencia

.5 medidas que procede

adoptar cuando se
insta a abandonar el
buque

.6 medidas que procede
adoptar cuando se
esta en el agua

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una instruccién aprobada
0 participando en un
curso aprobado, o bien la
experiencia aprobada en
el empleo y el
correspondiente
examen, incluida la
demostracion préactica de
la competencia para:

.1 colocarse el chaleco
salvavidas

.2 ponerse y utilizar un
traje de inmersion

.3 saltar al agua de forma
segura desde cierta
altura

.4 adrizar una balsa
salvavidas invertida
llevando puesto un
chaleco salvavidas

.5 nadar llevando puesto
un chaleco salvavidas

.6 mantenerse a flote sin
chaleco salvavidas

.7 subirse a una
embarcacion de
supervivencia desde

el buque llevando
puesto un chaleco
salvavidas

.8 tomar medidas

iniciales al embarcar
en un bote salvavidas

para aumentar las
posibilidades de
sobrevivir

.9 largar un ancla flotante
0 un ancla de capa

Las medidas adoptadas
al identificar sefiales de
reunion son las correctas
para la emergencia
anunciada y se ajustan a
los procedimientos
establecidos

La secuencia y el
momento de las medidas
individuales son
correctos, dadas las
circunstancias y
condiciones reinantes, y

reducen al minimo los
posibles  peligros vy
amenazas para la

supervivencia

El método de subida en
la  embarcaciébn  de
supervivencia es
apropiado y no entrafia
peligros  para  otros
supervivientes

Las medidas iniciales al
abandonar el buque y los

procedimientos y
actuacion en el agua
reducen al minimo las
amenazas para la
supervivencia

Descripcibn de como

ayudar a otros a subir a
la  embarcaciébn  de
supervivencia

Medidas iniciales que se
deben tomar tras
identificar un caso de
hombre al agua
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension y
suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacion
de la competencia

.7 medidas que procede
adoptar a bordo de las
embarcaciones de
supervivencia

.8 asistencia a otros para
abordar una
embarcacion de
supervivencia

.9 principales peligros
para los
supervivientes

Conocimientos béasicos
de los procedimientos de
hombre al agua y de
rescate de personas en
el mar

.10 manejar el equipo de

la embarcacion de
supervivencia

A1 manejar los
dispositivos de
localizacion, incluido
el equipo

radioeléctrico
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Cuadro A-lll/1-2

Especificacion de las normas minimas de competencia
en prevencion y lucha contra incendios

Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprensiéon y
suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacion
de la competencia

Reducir al minimo

los riesgos de
incendio y
mantener un
estado de
preparaciéon que

permita responder
en todo momento
a situaciones de
emergencia en las
gue se produzcan
incendios

Organizacion de la lucha

contra incendios a bordo
Ubicacion de los
dispositivos de lucha

contra incendios y de las
vias de evacuacion en
caso de emergencia

Elementos del fuego y de
la explosién (el triangulo
del fuego)

Tipos y fuentes de
ignicion

Materiales inflamables,
riesgo  de que se
produzca y propague un
incendio, sin que la
enumeracion sea
exhaustiva:

.1 radiacion

.2 conveccién
.3 conduccioén
haciendo énfasis en los
peligros que supone el

equipo de congelamiento

Necesidad de
vigilancia constante

una

Medidas que procede
adoptar a bordo de los
buques

Deteccion de fuego y
humo, y sistemas
automaticos de alarma

Clasificacion de los
incendios y de los
agentes extintores que
pueden utilizarse

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una instruccién aprobada
0 participando en un
curso aprobado

Las medidas iniciales
adoptadas al darse
cuenta de una
emergencia se ajustan a
las practicas y
procedimientos
aceptados

Las medidas adoptadas
al identificar sefiales de
reunién son las correctas
para la emergencia
anunciada y se ajustan a
los procedimientos
establecidos
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension y
suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacion
de la competencia

Luchar contra
incendios y
extinguirlos

Equipo de lucha contra
incendios y su ubicacion
a bordo

Instruccion en:
.1 instalaciones fijas

.2 equipo de lucha contra
incendios

.3 equipo personal

.4 dispositivos y equipo
de lucha contra
incendios

.5 métodos de lucha
contra incendios

.6 agentes de lucha

contra incendios

.7 procedimientos de
lucha contra
incendios

.8 utilizacion del equipo
respiratorio para la
lucha contra
incendios y para llevar
a cabo operaciones
de rescate

.9 el efecto del uso del
agente equivocado

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una instruccion aprobada
0 participando en un

curso aprobado, que
incluyan una
demostracion  practica,
en espacios con
condiciones  didacticas
muy realistas (por

ejemplo, simulacién de
las condiciones de a
bordo) y, en la medida de
lo posible y factible, en la
oscuridad, de la
capacidad para:

.1 utilizar distintos tipos
de extintores
portatiles

.2 utlizar el aparato
respiratorio autbnomo

.3 extinguir incendios
pequefios, por
ejemplo, incendios del
equipo eléctrico, de
hidrocarburos y de
propano

.4 extinguir con agua

incendios de gran
envergadura
utiizando lanzas de

aspersién y chorro

.5 extinguir incendios con
espuma, polvo u otro
agente guimico
adecuado

.6 luchar contra el fuego
en espacios cerrados
llenos de humo
llevando un aparato
respiratorio autbnomo

La indumentaria y el
equipo son adecuados,
dada la naturaleza de las
operaciones de lucha
contra incendios

La secuencia y el
momento de las medidas

individuales son
correctos, dadas las
circunstancias y

condiciones reinantes

Se consigue extinguir el
incendio utilizando
procedimientos, técnicas
y agentes adecuados de
lucha contra incendios

Los procedimientos vy
técnicas de manejo del
aparato respiratorio se
ajustan a las practicas y
procedimientos
aceptados

La explicacion del efecto
que tiene utilizar el
agente de extincion
equivocado es adecuada
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension y
suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacion
de la competencia

.7 extinguir incendios con
neblina u otro agente
apropiado de lucha
contra incendios, en
un espacio de
alojamiento 0 en una
camara de maquinas
simulada en los que
haya un incendio y
abundante humo

.8 extinguir un incendio
de hidrocarburos con
un aparato de neblina
y boquillas
aspersoras,  polvos
guimicos secos o
rociadores de espuma

.9 llevar a cabo una
operacion de rescate
en un espacio lleno de
humo, provisto de un
aparato respiratorio
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Cuadro A-Ill/1-3

Especificacion de las normas minimas de competencia en primeros auxilios basicos

Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprension y

Métodos de
demostracion de la

Criterios de evaluacion
de la competencia

medidas inmediatas que

deben adoptarse en
casos de emergencia,
gue incluyen:

.1 colocar a la victima en

una
adecuada

postura

aplicar técnicas de
reanimacion

controlar las
hemorragias
tomar las medidas

apropiadas para tratar
casos elementales de
shock

tomar las medidas
apropiadas en caso
de quemadura vy
escaldadura, que
incluyen accidentes
causados por
corriente eléctrica

rescatar y transportar
a una victima

improvisar vendas y
utilizar el material del
botiquin de primeros
auxilios

suficiencia competencia
Adopcién de | Evaluacion de las | Evaluacién de los | La forma y el momento
medidas necesidades de las | resultados obtenidos en | de dar la alarma es la
inmediatas al | victimas y de las | unainstruccion aprobada | correcta, dadas las
producirse un | amenazas para la propia | o participando en un | circunstancias del
accidente u otro | seguridad personal curso aprobado accidente o} la
tipo de emergencia de tipo
emergencia Conocimiento de la médico
médica estructura y de las
funciones del cuerpo El diagnostico de las
humano probables causas, asi
como de la naturaleza y
Comprensién de las gravedad de las

lesiones, se efectia de
forma completa y r4pida,
y la prioridad y secuencia

de las medidas
adoptadas estan en
consonancia con
cualquier posible
amenaza para la vida
humana

Se reduce al minimo en
todo momento el riesgo
de agravar los dafos
propios y los de Ila
victima
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Cuadro A-lll/1-4

Especificacion de las normas minimas de competencia

en seguridad personal y responsabilidades sociales

Columna 1

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprensiony
suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacion
de la competencia

Cumplir
procedimientos
emergencia

los
de

Tipos de situaciones de
emergencia que pueden

producirse, tales como
abordajes, incendios o
hundimiento

Conocimiento de los
planes de contingencias
de a bordo para
responder a casos de
emergencia

Sefiales de emergencia y
cometidos especificos
asignados a miembros de
la tripulacion en el cuadro
de obligaciones; puestos
de reunion; uso correcto
del equipo personal de
seguridad

Identificar posibles
emergencias a bordo del
buque pesquero, incluidos

incendio, abordaje,
hundimiento y entrada de
agua en el buque

pesquero y medidas que
se deben tomar en dicha
eventualidad

Medidas que procede
adoptar al oir las sefiales
de la alarma de
emergencia

Utilidad de la formacién y
de los ejercicios

Conocimiento de las vias
de evacuacion y de los
sistemas internos de
comunicacién y alarma

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una instruccién aprobada
0 participando en un
curso aprobado

Las medidas iniciales
adoptadas al darse cuenta
de una emergencia se
ajustan a las practicas y
procedimientos aceptados

La informacion facilitada al
dar la alarma se transmite
rapidamente y es clara,
completa y precisa

para prevenir
contaminacion
medio marino

Tomar precauciones

la
del

Conocimiento bésico de las
repercusiones del
transporte maritimo en el
medio marino y de los
efectos de la|
contaminacién accidental u
operacional en el mismo

Procedimientos basicos de

proteccion ambiental

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una instruccion aprobada
0 participando en un
curso aprobado

todo
los

Se observan
momento

procedimientos
concebidos para proteger
el medio marino. Se
identifican correctamente

en

las prescripciones
legislativas relacionadas
con la proteccion del

medio marino
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprensiony
suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacion
de la competencia

Conocimiento basico de g
complejidad y diversidad
del medio marino

Conocimientos béasicos
sobre las
responsabilidades del
personal de los buques
pesqueros en virtud del
Convenio MARPOL en
relacion con el equipo de
lucha contra Ia
contaminacion

Reconocimiento y medidas
que deben adoptarse para|
evitar la contaminacién por|
los aparejos de pesca
abandonados, perdidos o
descartados y materiales
para el envase de pescado

Conocimientos bésicos
sobre la eliminacion
correcta de los aparejos de
pesca y los materiales para
el envase de pescado

Conocimiento de las
repercusiones de los
desechos plasticos en el
medio marino

Comprension de Ia
magnitud del problema de
la basura plastica marina y|
la forma en que el sector|
maritimo  contribuye al
problema, incluida 14
cuestion de los artes de
pesca abandonados,
perdidos o desechados

(ALDFG)
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprensiony
suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacion
de la competencia

Observar
practicas

seguridad
trabajo

en

las
de
el

Importancia de observar
en todo momento las
practicas de seguridad en
el trabajo

Dispositivos de proteccién y
seguridad disponibles para
protegerse de los distintos
peligros a bordo del buque

Precauciones que deben
adoptarse antes de entrar
en espacios cerrados

Familiarizacion con las
medidas internacionales
sobre prevencion de

accidentes y salud en el
trabajo’

Entendimiento de las
prescripciones de orden
juridico que controlan la

seguridad en el sector
pesquero
Entendimiento de los

peligros potenciales a la
salud y a la seguridad

Conciencia de los riesgos a
bordo de los buques
pesqueros, en particular
durante la faena

Conocimientos basicos del
equipo de pesca a bordo
de los buques pesqueros y
su empleo en condiciones
de seguridad

Entender qué es:

.1 un peligro potencial

.2 un riesgo
Conocimientos bésicos de
un proceso de evaluacion

del riesgo y métodos para
reducir el riesgo

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una instruccién aprobada
0 participando en un
curso aprobado

Se observan en todo
momento las practicas de
seguridad en el trabajo, y
se utiliza el equipo de
seguridad y proteccién de
manera adecuada

Identificacién correcta de
los "peligros potenciales”
que se pueden encontrar
en los buques pesqueros y
métodos para eliminar o
reducir el "riesgo”

Contribuir a que
comunicaciones

las
a

Comprender los principios
y las barreras de una
comunicacion eficaz entre

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una instruccién aprobada

Las comunicaciones son
claras y eficaces en todo
momento

Para la elaboracion de los cursos podra ser de utilidad el Codigo de practicas de la OIT sobre prevencién
de accidentes a bordo de los buques en el mar y en los puertos.
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Columna 1l

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos,
comprensiény
suficiencia

Métodos de
demostracion de la
competencia

Criterios de evaluacion
de la competencia

bordo del
sean eficaces

buque

las personas y los equipos
dentro del buque

Capacidad para establecer
y mantener
comunicaciones eficaces

0 participando en un
curso aprobado

Contribuir a que las
relaciones humanas
a bordo del buque
sean buenas

Importancia de mantener
buenas relaciones
profesionales y humanas a
bordo del buque

Practicas y  principios
basicos de trabajo en
equipo, incluida la solucion
a situaciones conflictivas

Responsabilidades
sociales; las condiciones
de empleo o contratacion a
bordo; y los derechos y
obligaciones individuales,
y la legislacion aplicable

Comprension de los
peligros del uso indebido
de drogas y alcohol

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una instruccién aprobada
0 participando en un
curso aprobado

Se cumplen en todo
momento las  normas
previstas de trabajo y

comportamiento

Comprender y
adoptar las medidas
necesarias para
controlar la fatiga

Importancia de disfrutar
de un descanso adecuado

Efectos del suefio, los
horarios y el ritmo
circadiano en la fatiga

Efectos de los factores de
estrés fisico en el
personal del
buque pesquero

Efectos de los factores de
estrés ambiental dentro y
fuera del buque, asi como
su repercusion en el
personal del
buque pesquero

Efectos de los cambios de
horario en la fatiga del
personal del
buque pesquero

Evaluacion de los
resultados obtenidos en
una instruccién aprobada
0 participando en un
curso aprobado

Se observan en todo
momento las préacticas
relativas a la gestion de la
fatiga y se emplean las
medidas adecuadas
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CAPITULO IV
Normas relativas a las guardias

Seccion A-IV/1
Aptitud para el servicio

(No hay disposiciones)

Seccién A-IV/2

Principios fundamentales que procede observar en las guardias de navegacion a bordo de los
bugues pesqueros

1.1 En ruta hacia o desde el caladero

1.1.1  Organizacion de la guardia de navegacion

1.1.1.1 La composicion de la guardia sera en todo momento suficiente y adecuada a las
circunstancias reinantes, y al determinarla se tendra en cuenta la necesidad de mantener un

servicio de vigia adecuado.

1.1.1.2 Al determinar la composicion de la guardia se tendran en cuenta, entre otros, los
siguientes factores:

A1 la necesidad de gque en ningin momento la caseta de gobierno quede sin
dotacion;

2 el estado del tiempo, la visibilidad y si hay luz diurna u oscuridad;

.3 la proximidad de peligros para la navegacion que puedan obligar al oficial

encargado de la guardia a desempefiar funciones nauticas adicionales;

A4 el uso y el estado de funcionamiento de ayudas nauticas tales como el radar
o los dispositivos electrénicos indicadores de la situacion y de todo equipo
gue pueda afectar a la navegacion segura del buque;

5 si el buque esta provisto de piloto automatico o no; y

.6 toda exigencia inusitada que impongan a la guardia de navegacion
circunstancias operacionales especiales.

1.1.2  Navegacion

1.1.2.1 En la medida de lo posible el viaje proyectado se preparara con antelacion teniendo
en cuenta toda la informacion pertinente, y antes de comenzar el viaje se comprobaran todos
los rumbos trazados.

1.1.2.2 Durante la guardia se comprobaran a intervalos suficientemente frecuentes el rumbo
seguido, la situacion y la velocidad, utilizando todas las ayudas nauticas disponibles que
convengan para hacer que el buque siga el rumbo previsto.

1.1.2.3 El oficial encargado de la guardia sabré perfectamente cuales son la ubicacion y el
funcionamiento de todo el equipo de seguridad y de navegacion que haya a bordo y conocera
y tendré en cuenta las limitaciones operacionales de dicho equipo.
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1.1.2.4 Al oficial encargado de una guardia de navegacién no se le asignard ninguna otra
funcién cuyo desempefio pueda entorpecer la havegacion segura del buque, y él no aceptara
una funcion que entrafie ese riesgo.

1.1.3  Equipo nautico

1.1.3.1 El oficial encargado de la guardia debe obtener el méximo rendimiento de todo el
eguipo nautico que tenga a su disposicion.

1.1.3.2 Cuando utilice el radar, el oficial encargado de la guardia tendra en cuenta la
necesidad de cumplir en todo momento lo dispuesto a ese respecto en las reglas pertinentes
para prevenir los abordajes.

1.1.3.3 En caso de necesidad el oficial de guardia no dudard en hacer uso del timén, las
maquinas y el aparato de sefiales acusticas y luminosas.

1.1.4  Funciones y responsabilidades nauticas
1.1.4.1 El oficial encargado de la guardia:
A1 montara guardia en la caseta de gobierno;

2 no abandonard esa posicibn en ninguna circunstancia hasta ser
debidamente relevado;

3 seguira siendo responsable de la navegacion segura del buque aunque el
patron se halle presente en la caseta de gobierno, hasta tanto el patrén le
informe especificamente de que ha asumido él dicha responsabilidad y ello
haya quedado bien entendido por ambos;

A consultara al patron cuando tenga una duda cualquiera acerca de lo que
proceda hacer en aras de la seguridad; y

5 no entregara la guardia al oficial de relevo si tiene motivos para pensar que
este se halla incapacitado para desempefiar con eficacia sus funciones, en
cuyo caso dara parte al patron.

1.1.4.2 Al hacerse cargo de la guardia, el oficial de relevo comprobara la situacion estimada
o verdadera del buque y se cerciorarad de cuales son la derrota proyectada, el rumbo y la
velocidad, tomando nota de todo peligro para la navegacion que quepa esperar durante su
turno de guardia.

1.1.4.3 Siempre que sea posible se anotardn debidamente los movimientos y actividades
relacionados con la navegacion del buque que se produzcan durante la guardia.

1.1.5 Servicio de vigia

1.1.5.1 Se mantendra una adecuada vigilancia que se ajuste a lo dispuesto en la regla 5 del
Reglamento internacional para prevenir los abordajes en el mar, 1972, y que tendra por objeto:

A1 mantener en todo momento una vigilancia visual y auditiva, utilizando
asimismo cualquier otro medio disponible para evaluar plenamente los
cambios que se produzcan en el medio operacional;
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apreciar cabalmente las circunstancias y los riesgos de abordaje, varada y
otros peligros que pueda haber para la navegacion; y

detectar la presencia de buques o aeronaves en peligro, ndufragos, restos
de naufragio y objetos a la deriva.

1.1.5.2 Al determinar una composicion adecuada de la guardia de navegacion para mantener
en todo momento la vigilancia, el patrén debera tener en cuenta, ademas de los diversos
factores descritos en el parrafo 4.1 de la presente regla, los siguientes:

A

2

.10

A1

12

.13

la visibilidad, el estado del tiempo y de la mar;

la densidad del trafico, asi como otras actividades que tengan lugar en la
zona en que navega el buque;

la atencién necesaria con que debe navegarse dentro o cerca de un
dispositivo de separacion del trafico y en otros sistemas de organizacion del
trafico;

el volumen adicional de trabajo debido a la naturaleza de las funciones del
buque, las necesidades operacionales inmediatas y las maniobras
previsibles;

el control del timén y la hélice y las caracteristicas de maniobrabilidad del
buque;

la aptitud para el servicio de los miembros de la tripulacion disponibles que
vayan a integrar la guardia;

el conocimiento de la competencia profesional de los oficiales y tripulantes
del buque y la confianza en ella;

la experiencia del oficial de la guardia, y la familiaridad de dicho oficial con
el equipo del buque, los procedimientos y la capacidad de maniobra;

las actividades que se desarrollan a bordo del bugue en un momento dado,
asi como la disponibilidad para que el personal preste asistencia de
inmediato en la caseta de gobierno en caso necesario;

el estado operacional de los instrumentos y mandos de la caseta de
gobierno, incluidos los sistemas de alarma;

el tamafio del buque y el campo de vision desde el puesto de mando;

la configuracién de la caseta de gobierno, y en qué medida esta pudiera
impedir que un miembro de la guardia vea u oiga cualquier hecho exterior; y

cualesquiera normas, procedimientos y directrices pertinentes relacionadas
con la organizacion de la guardia y la aptitud para el servicio que pueda
haber adoptado la Organizacion.
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1.1.6 Proteccion del medio marino

El patron y el oficial encargado de la guardia tendrdn presentes las graves consecuencias de
la contaminacion operacional o accidental del medio marino y tomaran todas las precauciones
posibles para prevenirla, en particular respetando las reglamentaciones internacionales y
portuarias pertinentes.

1.1.7  Condiciones meteorologicas

El oficial encargado de la guardia tomara las medidas oportunas, y avisara al patrén cuando
se produzcan cambios meteorolégicos adversos que pudieran afectar a la seguridad del
buque, incluidas las condiciones conducentes a la acumulacion de hielo.

1.2 Navegacion después de tomar practico

La presencia de un practico a bordo no exime al patrén ni al oficial encargado de la guardia
de sus deberes y obligaciones en relacién con la seguridad del buque. El patrén y el practico
intercambiaran informacion relativa a los procedimientos de navegacién, las condiciones
locales y las caracteristicas del buque. El patron y el oficial encargado de la guardia
cooperaran estrechamente con el practico y vigilaran atentamente la situacion y el movimiento
del buque.

1.3 Hallandose el buque pescando o buscando pesca

1.3.1 Ademas de observar los principios que se enumeran en el parrafo 4, el oficial
encargado de la guardia tendra en cuenta los siguientes factores y actuara de acuerdo con
ellos:

A1 otros buques que se hallen pescando y sus artes de pesca, asi como las
caracteristicas de maniobra del buque propio, en especial su distancia de
parada y el diametro del circulo de evolucion a su velocidad de navegacion
y con los artes de pesca en el agua;

2 la seguridad de la tripulacién en cubierta;

.3 los efectos adversos para la seguridad del buque y de su tripulacion
resultantes de la reduccion de estabilidad y de francobordo ocasionada por
fuerzas excepcionales debidas a las operaciones de pesca, la manipulacion
y estiba de la captura, y condiciones meteoroldgicas y estados de la mar no
habituales;

A4 la proximidad de estructuras situadas mar adentro, con especial atencion a
las zonas de seguridad; y

5 restos de naufragio y otros obstaculos sumergidos potencialmente
peligrosos para los artes de pesca.

1.3.2 Al estibar la captura se prestara atencion a las prescripciones esenciales que es
preciso satisfacer para obtener francobordo y estabilidad suficientes e integridad de
estanquidad en todo momento durante el viaje hacia el puerto de desembarque teniendo en
cuenta el consumo de combustible y de provisiones, el riesgo de condiciones meteoroldgicas
adversas y, especialmente en invierno, de acumulacién de hielo en las cubiertas expuestas o
por encima de ellas en las zonas en que es probable que eso ocurra.
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1.4 Guardia al ancla

En todo buque pesquero anclado, el patron, a efectos de la seguridad del buque y de sus
tripulantes, tomara disposiciones para que se mantenga en todo momento una buena
vigilancia desde la caseta de gobierno o desde el puente.

2 Guardia de maquinas
2.1 Principios que procede observar en la realizacién de las guardias de maquinas
Cometidos relacionados con el relevo y la aceptacion de la guardia

2.1.1 El doficial encargado de la guardia de maquinas no la entregara al oficial de relevo si
existen motivos para pensar que esta evidentemente incapacitado para desempefiar con
eficacia sus cometidos de guardia, en cuyo caso dara parte al jefe de maquinas.

2.1.2  El oficial de relevo de la guardia de maquinas se asegurara de que los miembros de
la guardia estan en perfecto estado para cumplir con eficacia sus cometidos.

2.1.3 Antes de hacerse cargo de la guardia de maquinas, el oficial de relevo se asegurara
de que las condiciones generales y especificas de seguridad relativas al funcionamiento de
los sistemas de la cAmara de maquinas son seguras.

2.1.4  Antes de dar fin a su servicio de guardia de maquinas, el oficial encargado de ella
hara que todos los sucesos relacionados con las maquinas principales y auxiliares acaecidos
durante la guardia queden adecuadamente registrados.

Cometidos de rutina que se han de cumplir durante la guardia

2.1.5 El oficial encargado de la guardia de maquinas seguira siendo responsable de las
operaciones en los espacios de maquinas, aunque el jefe de maquinas se halle presente en
dichos espacios, en tanto no se le informe concretamente de que el jefe de maquinas ha
asumido dicha responsabilidad y ello haya quedado bien entendido por ambos.

2.1.6  Eloficial encargado de la guardia de maquinas estara familiarizado con los cometidos
que le hayan sido asignhados en ella.

2.1.7  El oficial encargado de la guardia de maquinas se ocupara del aislamiento, la puesta
fuera de circuito y el ajuste de todas las maquinas que sean responsabilidad del personal de
guardia y en las que haya de realizarse algun trabajo, y llevara un registro de todo trabajo que
se realice.

Anotacion de datos en el diario de maquinas y la importancia de las lecturas tomadas

2.1.8 Las operaciones detalladas de mantenimiento que obliguen a efectuar alguna
reparacion en el equipo eléctrico, mecanico, hidraulico, neumético y electrénico de todo el
buque se realizardn con conocimiento del oficial encargado de la guardia de maquinas y del
jefe de maquinas.
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2.2 Procedimientos de seguridad y emergencia; paso del régimen de control
remoto/automatico al de control directo de todos los sistemas

Los oficiales encargados de la guardia de maquinas:

A en emergencias, daran la alarma cuando, a su juicio, lo exija la situacién y
tomaran todas las medidas posibles para evitar dafios al buque y a las
personas que haya a bordo;

2 estaran al corriente de lo que precisaré el oficial de puente en cuanto al
equipo para el embarque o desembarque de capturas de peces, y otras
necesidades relacionadas con los sistemas de control del lastre y la
estabilidad del buque;

.3 realizaran frecuentes rondas de inspeccién para localizar posibles defectos
de funcionamiento o fallos del equipo y tomaran inmediatamente medidas
de reparacién para salvaguardar la seguridad del buque y del medio
ambiente;

4 hardn que se tomen las precauciones necesarias, dentro de su esfera de
responsabilidad, para evitar accidentes o dafios a los diversos sistemas
eléctricos, electrénicos, hidraulicos, neumaticos y mecanicos del buque,
incluido el paso del control a distancia/automatico al control local de todos
los sistemas;

5 hardn que se anoten debidamente todos los sucesos importantes relativos
al funcionamiento, reajuste o reparacion de las maquinas del buque; y

.6 prestardn atencién a las técnicas, métodos y procedimientos necesarios
para evitar que se infrinjan los reglamentos anticontaminacion establecidos
por las autoridades locales.

2.3 Precauciones de seguridad que procede adoptar durante la guardia y las
medidas a aplicar inmediatamente en caso de incendio o accidente, con
particular referencia a los sistemas de hidrocarburos

2.3.1 El oficial encargado de la guardia de maquinas tomara las medidas necesarias para
contener los efectos de los dafios resultantes de averias del equipo, o de incendio, inundacion,
roturas, abordaje, varada, contaminacion por hidrocarburos u otras causas.

2.3.2  El dficial encargado de la guardia de maquinas tendra presente que todo cambio de
velocidad originado por malfuncionamiento de las maquinas o toda pérdida de gobierno
pueden hacer peligrar la seguridad del buque o poner en peligro la vida humana en el mar.
Se avisara inmediatamente al puente en caso de incendio, y de cualquier medida que esté a
punto de tomarse en los espacios de maquinas que pueda conllevar una reduccion en la
velocidad del buque, asi como de todo fallo inminente en el aparato de gobierno, paro en el
sistema propulsor del buque o anomalia en la generacién de energia eléctrica, 0 amenaza
para la seguridad. Siempre que sea posible se dara el oportuno parte antes de efectuar
cambios, de manera que el puente disponga del maximo tiempo y tome todas las medidas
posibles para evitar un siniestro maritimo.
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2.3.3  El oficial encargado de la guardia de maquinas notificara en el acto al jefe de
maquinas:

A si se produce en la maquina alguna averia o defecto de funcionamiento que
pueda poner en peligro el funcionamiento seguro del buque;

2 si se produce un defecto de funcionamiento que pueda originar averias o
fallos en la maquina propulsora, en la auxiliar o en los sistemas de vigilancia
y de gobierno; y

.3 cualquier emergencia, o si duda en cuanto a la decision o las medidas que
conviene tomar.

3 Escucha radioeléctrica
El patron garantizar4 que se mantiene una escucha radioeléctrica adecuada, en frecuencias

apropiadas mientras el buque esta en la mar, teniendo en cuenta las prescripciones del
Reglamento de Radiocomunicaciones.
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Parte B

Orientaciones recomendadas sobre las disposiciones del Convenio de formacion para
pescadores y su anexo
Introduccion

1 Esta parte del Cddigo de formacion para pescadores comprende orientaciones con
caracter de recomendacion, destinadas a ayudar a las Partes en el Convenio de formacién
para pescadores y a los encargados de implantar, aplicar o asegurar el cumplimiento de sus
disposiciones, a fin de dar al Convenio plena y cabal efectividad de manera uniforme.

2 Las medidas que se proponen no son obligatorias, y los ejemplos facilitados tienen
por objeto Unicamente ilustrar como se pueden cumplir determinadas prescripciones del
Convenio. Sin embargo, las recomendaciones representan, en general, un planteamiento
armonizado de los asuntos en cuestién que ya se han debatido en el seno de la OMI, y
consultado, en los casos en los que se estimaba conveniente, con la Organizacion
Internacional del Trabajo, la Union Internacional de Telecomunicaciones y la Organizacion
Mundial de la Salud.

3 La observancia de las recomendaciones que figuran en esta parte ayudara a la
Organizacién a lograr su objetivo de mantener el nivel mas alto posible de normas de
competencia para las tripulaciones de todas las nacionalidades y los buques de todos los
pabellones.

4 Esta parte contiene orientaciones sobre determinados articulos del Convenio, asi
como sobre ciertas reglas de su Anexo. La numeracion de las secciones de esta parte B
corresponde por tanto a los articulos y reglas del Convenio. Como en la parte A, el texto de
cada seccién puede dividirse en partes y parrafos numerados, pero la numeracién es propia
del Cédigo.
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Seccién B-I/1

(No hay disposiciones)
Seccion B-1/2

(No hay disposiciones)
Seccion B-I/3

(No hay disposiciones)
Seccion B-l/4

(No hay disposiciones)
Seccion B-1/5-1

(No hay disposiciones)
Seccioén B-1/5-2

(No hay disposiciones)
Seccion B-1/6

(No hay disposiciones)
Seccion B-I/7

(No hay disposiciones)
Seccion B-1/8

(No hay disposiciones)
Seccion B-1/9

(No hay disposiciones)
Seccion B-1/10

(No hay disposiciones)
Seccion B-1/11

(No hay disposiciones)

Capitulo |
Orientacion sobre las disposiciones generales
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Secciéon B-I/12
Orientacion sobre las normas médicas

Reconocimiento médico y certificacion médica

1 Las Partes que establezcan normas médicas y disposiciones de aptitud fisica para el
personal de los buques pesqueros también deberian tener en cuenta las aptitudes fisicas
minimas que figuran en el cuadro B-I/12 y las orientaciones que se facilitan en esta seccion,
teniendo presentes los distintos cometidos del personal de los buques pesqueros.

2 Las Partes que establezcan normas médicas y disposiciones de aptitud fisica para el
personal de los buques pesqueros también deberian tener en cuenta las orientaciones que
figuran en la publicacion OIT/OMS titulada "Directrices para la realizacion de reconocimientos
médicos periddicos y previos al embarque del personal de los buques pesqueros”, incluidas
las versiones posteriores que pueda haber, y otras directrices internacionales de aplicacion
que hayan publicado la Organizacion Internacional del Trabajo, la Organizacién Maritima
Internacional o la Organizacion Mundial de la Salud.

3 Las cualificaciones y experiencia adecuadas para los facultativos que realicen los
reconocimientos médicos del personal de los buques pesqueros pueden incluir cualificaciones
relativas a la salud en el trabajo o a la salud maritima, experiencia profesional como médico
en un buque pesquero 0 en una compafia pesquera, o0 trabajo bajo la supervisién de una
persona que esté en posesion de tales cualificaciones o experiencia.

4 Las instalaciones en las que se efectien los reconocimientos médicos deberian
disponer de los medios y el equipo necesarios para realizar el reconocimiento médico del
personal de los buques pesqueros.

5 Las Administraciones deberian garantizar que, cuando se estan llevando a cabo los
procedimientos para el reconocimiento médico, los facultativos reconocidos gozan de plena
independencia profesional para concretar un diagnostico.

6 Las personas que soliciten un certificado médico deberian presentar el
correspondiente documento de identidad al facultativo reconocido a fin de determinar su
identidad. También deberian entregar su certificado médico anterior.

7 Toda Administracion tiene autoridad discrecional para aceptar variantes o
excepciones de cualquiera de las normas especificadas en el cuadro B-1/12 infra, en funcién
tanto de la evaluacion de los resultados de un reconocimiento médico como de cualquier otra
informacion pertinente relativa al grado en que el individuo se adapta a la situacion y
demuestra tener capacidad para desempefiar satisfactoriamente las funciones que tiene
asignadas a bordo.

8 En la medida de lo posible, las normas de aptitud fisica deberian definir criterios
objetivos relativos a la aptitud para el servicio en el mar, teniendo en cuenta el acceso a
instalaciones médicas y los conocimientos médicos a bordo del buque pesquero. Deberian
especificar, en especial, las condiciones en las que el personal de los buques pesqueros que
padezca trastornos potencialmente graves y esté bajo tratamiento médico podra seguir
prestando servicio en el mar.

9 Las normas médicas deberian determinar asimismo aquellas afecciones especificas,
como, por ejemplo, el daltonismo, que pueden impedir al personal de los buques pesqueros
el desempefio de determinados puestos a bordo del buque pesquero.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n® 4772
Anexo 10, pagina 133

10 La norma minima de vision en servicio de cada ojo a distancia y sin correccién
deberia ser al menos 0,1.1

11 Las personas que necesiten gafas o lentes de contacto para desempefiar sus
cometidos deberian tener a bordo, y en un lugar facilmente accesible, uno o varios pares de
repuesto. Siempre que sea necesario usar ayudas visuales para cumplir las normas
establecidas, deberia hacerse la anotacién pertinente en el certificado de aptitud fisica
expedido.

12 Las pruebas de vision cromatica se haran de conformidad con lo dispuesto en las
International Recommendations for Colour Vision Requirements for Transport
(Recomendaciones internacionales para las exigencias de vision cromatica para el transporte)
publicadas por la Comision Internacional del Alumbrado (CIE 143-2001, incluidas todas las
versiones posteriores) o con arreglo a un método de pruebas equivalente.

Los valores corresponden a la escala decimal de Snellen.
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Cuadro B-I/12

Evaluacioén de las aptitudes fisicas minimas para el personal de
los buques pesqueros principiante y en servicio®

Tareas, funciones,
acontecimientos o
condiciones a bordo?3

Aptitud fisica requerida

El médico encargado deberia
confirmar que el aspirante:*

Movimientos habituales

dentro del buque:

- en cubierta, con
movimiento

- entre niveles

- entre compartimientos

La nota 1 se aplica a
esta fila

Mantener el equilibrio y
moverse con agilidad

Subir y bajar escaleras y
escalas verticales

Salvar brazolas

Abrir y cerrar puertas estancas

No tiene problemas con el sentido
del equilibrio. No adolece de
ningun defecto o enfermedad que
le impida realizar los movimientos
necesarios y las actividades fisicas
normales

Puede, sin ayuda:®

- subir y bajar escalas verticales y
escaleras

- salvar umbrales altos de puertas

- accionar los sistemas de cierre
de puertas

Tareas habituales a bordo:

- uso de herramientas de
mano;

- movimiento de las
provisiones del buque;

- trabajo en altura;

- accionamiento de
valvulas;

- realizar una guardia de
cuatro horas;

- trabajo en espacios
restringidos;

- responder a alarmas,
avisos e instrucciones;

- comunicacion verbal.

La nota 1 se aplica a
esta fila

Resistencia, destreza y
energia para manipular
dispositivos mecanicos

Levantar, arrastrar y
transportar una carga (por
ejemplo, 18 kg)

Alcanzar objetos elevados
Mantenerse de pie, caminar y
permanecer alerta durante un
periodo largo

Trabajar en espacios
reducidos y desplazarse a
través de aberturas limitadas

Distinguir visualmente objetos,
formas y simbolos

Oir avisos e instrucciones.

Dar verbalmente una
descripcion clara.

No padece ninguna discapacidad
definida o enfermedad
diagnosticada que reduzca su
capacidad para desempefiar
cometidos rutinarios esenciales
para el funcionamiento del buque
en condiciones de seguridad

Tiene capacidad para:

- trabajar con los brazos elevados

- mantenerse de pie y caminar
durante un periodo largo

- entrar en espacios restringidos

- satisfacer las normas de vision
(cuadro A-1/12)

- satisfacer las normas de audiciéon
establecidas por la autoridad
competente o

- tener en cuenta las directrices
internacionales

- mantener una conversacion
normal

Cometidos de emergencia®
a bordo:

- evacuacion;

- lucha contra incendios;

- abandono del buque.

Colocarse un chaleco
salvavidas o un traje de
inmersion

Evacuar espacios llenos de

humo

Participar en cometidos
relacionados con la lucha
contra incendios, incluido el

No padece ninguna discapacidad
definida o enfermedad
diagnosticada que reduzca su
capacidad para efectuar cometidos
de emergencia esenciales para el
funcionamiento del buque en
condiciones de seguridad

Tiene capacidad para:
- colocarse el chaleco salvavidas o
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uso de aparatos respiratorios el traje de inmersion

- gatear
Participar en los - palpar para determinar
procedimientos de abandono diferencias de temperatura
del buque - manejar el equipo de lucha

contra incendios
- utilizar el aparato respiratorio

La nota 2 se aplica a esta (cuando se exija como parte de
fila sus cometidos)

Notas:

1 Las filas 1 y 2 del cuadro precedente describen: a) las tareas, funciones, acontecimientos y condiciones

normales a bordo de los buques; b) las capacidades fisicas correspondientes que deberian considerarse
necesarias para la seguridad del personal de los buques pesqueros, de otros miembros de la tripulaciéon y
del buque pesquero; c) criterios de alto nivel para su uso por los facultativos que evaltan la aptitud fisica,
teniendo presentes los distintos cometidos del personal de los buques pesqueros y la naturaleza del trabajo
para el cual van a ser empleados a bordo.

La fila 3 del cuadro precedente describe: a) las tareas, funciones, acontecimientos y condiciones de
emergencia a bordo de los buques; b) las capacidades fisicas correspondientes que deberian considerarse
necesarias para la seguridad del personal de los buques pesqueros, de otros miembros de la tripulacién y
del buque pesquero; c) criterios de alto nivel para su uso por los facultativos que evaltan la aptitud fisica,
teniendo presentes los distintos cometidos del personal de los buques pesqueros y la naturaleza del trabajo
para el cual van a ser empleados a bordo.

Este cuadro no comprende todas las condiciones que pueden darse a bordo ni tampoco todas las
condiciones fisicas que en principio implicarian una inhabilitacion. Las Partes deberian especificar cuales
son las aptitudes fisicas aplicables a cada categoria del personal de los buques pesqueros (como "oficial
de puente" y "marinero de maquinas"). Se deberian tener en cuenta adecuadamente las circunstancias
especiales de cada personay las de quienes tengan a su cargo cometidos especializados o limitados.

En caso de duda, el facultativo deberia evaluar el grado de importancia de cualquier afeccion inhabilitante
mediante pruebas objetivas, siempre que se disponga de pruebas adecuadas, o someter al candidato a
nuevos reconocimientos médicos.

Por "ayuda" se entiende la que tuviese que prestarle otra persona para poder cumplir la tarea.

La expresion "cometidos de emergencia” se utiliza para abarcar todas las situaciones normales de una
intervencion en caso de emergencia, tales como el abandono del buque o la lucha contra incendios, asi
como los procedimientos que debe seguir el personal de los buques pesqueros para garantizar su propia
supervivencia.
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Seccion B-lI/1

Capitulo 1l
Orientaciones sobre la titulacion de patrones, oficiales,
oficiales de maquinas y radioperadores

(No hay disposiciones)

Seccion B-II/2

Orientaciones sobre la titulacion de los oficiales que hayan de encargarse de la guardia de
navegacion en buques pesqueros de eslora igual o superior a 24 m que operen en aguas

sin limites

1 La formacion sobre pesca sostenible prescrita en la seccién A-Il/2 deberia incluir los
siguientes conocimientos tedricos y practicos:

A

reconocer los aspectos econémicos de la pesca sostenible, incluidos:

A1 el conocimiento de los aspectos econémicos de la pesca, incluidos
todos los costos y beneficios que conlleva la operacion de un buque
pesquero;

2 la comprensién de la posicion de los pescadores en la cadena de

suministro (la manera en la que el pescado viaja desde el buque
hasta los consumidores); y

3 la capacidad para determinar métodos para una pesca mas
econdémicamente sostenible;

aplicacion de los principios de ordenacién y conservacion de la pesca,
incluida la comprension de:

A la necesidad de la ordenacion pesquera para el desarrollo
sostenible del sector pesquero y los instrumentos internacionales
para prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no declarada y
no reglamentada (INDNR);

2 las funciones que los cientificos y los Gobiernos desempefian en la
ordenacion pesquera; y

3 los objetivos de los diferentes elementos de la ordenacion
pesquera, incluidas las practicas de captura responsable y la
selectividad de las artes de pesca; y

aplicacion de los principios de ordenacién y conservacion de la pesca,
incluida la comprension de:

A la necesidad de la ordenacién y el desarrollo sostenibles del
sector pesquero;

2 los instrumentos internacionales relativos a la ordenacién y
conservacion de la pesca y para prevenir, desalentar y eliminar la
pesca ilegal, no declarada y no reglamentada (INDNR);
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Seccién B-II/3

(No hay disposiciones)

Seccién B-ll/4

las funciones que los cientificos, los Gobiernos y las autoridades de
ordenacion pesquera competentes? desempeiian en la ordenacion
pesquera; y

los objetivos de los diferentes elementos de la ordenacién
pesquera, incluidas las practicas de captura responsable y la
selectividad de las artes de pesca; y

reconocer los aspectos econémicos de la pesca sostenible, incluidos:

A

comprension de que la atencion al factor humano (equidad social)
y la interaccion con la sociedad (aceptacién social) forman parte de
un sector pesquero sostenible;

comprension de los elementos del trato justo del personal de los
buques pesqueros, incluidos, entre otros, los salarios justos, las
condiciones de trabajo seguras y el trato humano; y

conocimientos basicos de los convenios pertinentes de la OIT y de
la legislacion nacional sobre unas condiciones de trabajo segurasy
humanas.

Orientaciones sobre la titulacion de los oficiales que hayan de encargarse de la guardia de
navegacion en buques pesqueros de eslora igual o superior a 24 m que operen en aguas

limitadas

1 La formacion sobre pesca sostenible prescrita en la seccion A-11/4 deberia incluir los
siguientes conocimientos tedricos y practicos:

A

reconocer los aspectos econémicos de la pesca sostenible, incluidos:

A

el conocimiento de los aspectos econdmicos de la pesca, incluidos
todos los costos y beneficios que conlleva la operacion de un buque
pesquero;

la comprensién de la posicion de los pescadores en la cadena de
suministro (la manera en la que el pescado viaja desde el buque
hasta los consumidores); y

la capacidad para determinar métodos para una pesca mas
econdmicamente sostenible;

aplicacion de los principios de ordenacién y conservacion de la pesca,
incluida la comprension de:

2

Incluidas las organizaciones regionales de ordenacion pesquera (OROP) de las que sean miembros.
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A

la necesidad de la ordenacion pesquera para el desarrollo
sostenible del sector pesquero y los instrumentos internacionales
para prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no declarada y
no reglamentada (INDNR);

las funciones que los cientificos y los Gobiernos desempefian en la
ordenacion pesquera; y

los objetivos de los diferentes elementos de la ordenacién
pesquera, incluidas las practicas de captura responsable y la
selectividad de las artes de pesca; y

.3 aplicacion de los principios de ordenacién y conservacion de la pesca,
incluida la comprensioén de:

A

la necesidad de la ordenacion y el desarrollo sostenibles del sector
pesquero;

los instrumentos internacionales relativos a la ordenacién y
conservacion de la pesca y para prevenir, desalentar y eliminar la
pesca ilegal, no declarada y no reglamentada (INDNR);

las funciones que los cientificos, los Gobiernos y las autoridades de
ordenacién pesquera competentes” desempefian en la ordenacion
pesquera; y

los objetivos de los diferentes elementos de la ordenacién
pesquera, incluidas las practicas de captura responsable y la
selectividad de las artes de pesca; y

A reconocer los aspectos econémicos de la pesca sostenible, incluidos:

A

Seccién B-II/5-1-1
(No hay disposiciones)
Seccién B-II/5-1-2

(No hay disposiciones)

comprension de que la atencion al factor humano (equidad social)
y la interaccion con la sociedad (aceptacion social) forman parte de
un sector pesquero sostenible;

comprension de los elementos del trato justo del personal de los
buques pesqueros, incluidos, entre otros, los salarios justos, las
condiciones de trabajo seguras y el trato humano; y

conocimientos basicos de los convenios pertinentes de la OIT y de
la legislacion nacional sobre unas condiciones de trabajo segurasy
humanas.

Incluidas las organizaciones regionales de ordenacion pesquera (OROP) de las que sean miembros.
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Secciéon B-lI/5-2

Orientaciones sobre la titulacion de los oficiales encargados de la guardia en una camara de
maquinas con dotacion permanente o designados para prestar servicio en una camara de
maquinas sin dotacion permanente de los buques pesqueros cuya maguina propulsora
principal tenga una potencia igual o superior a 750 kW

1 La formacion sobre pesca sostenible prescrita en la seccion A-11/5-2 deberia incluir
los siguientes conocimientos tedricos y practicos:

A1 reconocer los aspectos econdmicos de la pesca sostenible, incluidos:

A

el conocimiento de los aspectos econdmicos de la pesca, incluidos
todos los costos y beneficios que conlleva la operacién de un buque
pesquero;

2 la comprensién de la posicion de los pescadores en la cadena de
suministro (la manera en la que el pescado viaja desde el buque
hasta los consumidores); y
.3 la capacidad para determinar métodos para una pesca MAas
econdémicamente sostenible;
2 aplicacion de los principios de ordenacién y conservacion de la pesca,

incluida la comprensién de:

A

la necesidad de la ordenacion pesquera para el desarrollo
sostenible del sector pesquero y los instrumentos internacionales
para prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no declarada y
no reglamentada (INDNR);

las funciones que los cientificos y los Gobiernos desempefian en la
ordenacion pesquera; y

los objetivos de los diferentes elementos de la ordenacién
pesquera, incluidas las practicas de captura responsable y la
selectividad de las artes de pesca; y

.3 aplicacion de los principios de ordenacién y conservacion de la pesca,
incluida la comprension de:

A

la necesidad de la ordenacion y el desarrollo sostenibles del sector
pesquero;

los instrumentos internacionales relativos a la ordenacion y
conservacion de la pesca y para prevenir, desalentar y eliminar la
pesca ilegal, no declarada y no reglamentada (INDNR);

las funciones que los cientificos, los Gobiernos y las autoridades de
ordenacién pesquera competentes” desempefian en la ordenacion
pesquera; y

Incluidas las organizaciones regionales de ordenacion pesquera (OROP) de las que sean miembros.
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4 los objetivos de los diferentes elementos de la ordenacién
pesquera, incluidas las practicas de captura responsable y la
selectividad de las artes de pesca; y

A reconocer los aspectos econémicos de la pesca sostenible, incluidos:

A1 comprension de que la atencion al factor humano (equidad social)
y la interaccion con la sociedad (aceptacién social) forman parte de
un sector pesquero sostenible;

2 comprension de los elementos del trato justo del personal de los
buques pesqueros, incluidos, entre otros, los salarios justos, las
condiciones de trabajo seguras y el trato humano; y

.3 conocimientos béasicos de los convenios pertinentes de la OIT y de
la legislacion nacional sobre unas condiciones de trabajo seguras
y humanas.

Seccién B-ll/6

Orientaciones sobre la formacién vy titulacion de los radioperadores del SMSSM a bordo de
buques pesqueros

FORMACION PARA EL TiTULO DE RADIOELECTRONICO DE PRIMERA CLASE
Cuestiones generales

1 Antes de iniciar el periodo de formacién, el aspirante deberia satisfacer los requisitos
de aptitud fisica, especialmente en lo que concierne al oido, la vista y el habla.

2 La formacion deberia ajustarse a lo dispuesto en el Convenio de formacion para
pescadores, el Reglamento de Radiocomunicaciones y el Acuerdo de Ciudad del Cabo
de 2012, prestandose especial atencion a las disposiciones del capitulo 1X. Al elaborar los
requisitos de formacion deberian tenerse en cuenta, como minimo, los conocimientos y la
formacion que se describen en los parrafos 3 a 14.

Conocimientos tedéricos

3 Conocimiento de los principios generales y los factores basicos necesarios para
utilizar de forma segura y eficaz todos los subsistemas y el equipo prescritos para el SMSSM,
que permita satisfacer los requisitos de formacion practica enumerados en el parrafo 13.

4 Conocimientos sobre la utilizacion, el funcionamiento y las zonas de servicio de los
subsistemas del SMSSM, incluidas las caracteristicas del sistema por satélite, los sistemas
de avisos nauticos y meteorologicos y la seleccion de los circuitos de comunicacion
apropiados.

5 Conocimiento de los principios de la electricidad y de las teorias de radioelectricidad
y electrbnica, que permita satisfacer las disposiciones de los parrafos 6 a 10.

6 Conocimiento tedrico del equipo de radiocomunicaciones del SMSSM, incluidos los
transmisores y receptores de telegrafia de impresion directa de banda estrecha y
radiotelefdnicos, el equipo de llamada selectiva digital, las estaciones terrenas de buque, las
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radiobalizas de localizacién de siniestros (RLS), los sistemas de antena marinos, el equipo de
radiocomunicaciones para embarcaciones de supervivencia y cualquier otro equipo auxiliar,
incluidas las fuentes eléctricas, asi como un conocimiento general de los principios de
funcionamiento de los demas equipos utilizados normalmente para la radionavegacion y, en
particular, del mantenimiento de los equipos en servicio.

7 Conocimiento de los factores que afectan a la fiabilidad, la disponibilidad, los
procedimientos de mantenimiento y la utilizacién adecuada de los equipos de prueba.

8 Conocimientos sobre microprocesadores y la determinacion de averias de los
sistemas que utilizan microprocesadores.

9 Conocimientos sobre los sistemas de control del equipo radioeléctrico del SMSSM,
incluidos pruebas y analisis.

10 Conocimientos sobre la utilizacion de los programas informaticos para el equipo
radioeléctrico del SMSSM y de los métodos para corregir las averias ocasionadas por la
pérdida del control informético del equipo.

Reglamentos y documentacién

11 Conocimientos sobre:
A el Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012 y el Reglamento de
Radiocomunicaciones, en particular por lo que respecta a:
A radiocomunicaciones de socorro, urgencia y seguridad,;
2 medios para evitar interferencias perjudiciales, especialmente en el

trafico de socorro y seguridad; y
3 prevencion de transmisiones no autorizadas;

2 otros documentos relativos a los procedimientos operacionales y de
comunicacion de socorro, urgencia, seguridad y radiocomunicaciones
generales, incluidos los referentes a derechos de utilizacién, avisos nauticos
y transmisiones meteorolégicas en el servicio mévil maritimo y en el servicio
mavil maritimo por satélite; y

3 el empleo del Cédigo internacional de sefiales y las Frases normalizadas de
la OMI para las comunicaciones maritimas.

Servicio de escuchay procedimientos
12 Conocimientos y formacion sobre:

A1 procedimientos de las comunicaciones y disciplina necesaria para evitar
interferencias perjudiciales en los subsistemas del SMSSM,;

2 métodos para el empleo de datos sobre prediccion de la propagacion, a fin
de establecer las frecuencias Optimas para las comunicaciones;
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.3 escucha radioeléctrica pertinente para todos los subsistemas del SMSSM,
intercambio de trafico de radiocomunicaciones, especialmente en relacién con
los procedimientos de socorro, urgencia y seguridad, y registros radioeléctricos;

A4 utilizacion del alfabeto fonético internacional;

5 supervision de una frecuencia de socorro a la vez que se supervisa o utiliza
al menos otra frecuencia;

.6 sistemas y procedimientos de notificacion de la situacion del buque;

7 procedimientos de radiocomunicaciones del Manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento (IAMSAR);

.8 sistemas y procedimientos radiomédicos; y
9 causas de los falsos alertas de socorro y medios para evitarlos.”
Conocimientos préacticos

13 Deberia impartirse formacion practica, complementada con trabajos de laboratorio
apropiados, sobre:

A el manejo correcto y eficaz de todos los subsistemas y el equipo del SMSSM
en condiciones normales de propagacion y en condiciones tipicas de
interferencia;

2 la utilizacién segura de todo el equipo de comunicaciones del SMSSM y de
los dispositivos auxiliares, incluidas las precauciones de seguridad;

.3 la aptitud para utilizar con precision y adecuadamente un teclado con objeto
de mantener un intercambio satisfactorio de comunicaciones;

4 técnicas operacionales de:
A1 ajuste del receptor y del transmisor en la modalidad de

funcionamiento adecuada, incluida la llamada selectiva digital y la
telegrafia de impresion directa;

2 ajuste y realineacion de la antena, segun proceda;

3 utilizacién de los dispositivos radioeléctricos de salvamento; y

A4 utilizacién de las radiobalizas de localizacién de siniestros (RLS);
5 el montaje, la reparacion y el mantenimiento de la antena, segun proceda;
.6 la lectura y comprension de diagramas gréficos, l6gicos y de interconexion

de los médulos;

Véase la resolucién MSC.514(105): "Directrices para evitar falsos alertas de socorro".
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.10

A1

12

la utilizacién y el cuidado de las herramientas y de los instrumentos de
prueba necesarios para efectuar el mantenimiento del equipo electrénico en
el mar;

las técnicas de soldadura y desoldadura manual, incluidas las utilizadas en
los dispositivos semiconductores y circuitos modernos, y la aptitud de
distinguir si el circuito es adecuado para soldar o desoldar manualmente;

la localizacion y reparacion de averias a nivel de componentes cuando sea
posible, o a nivel de tarjeta 0 médulo en los demas casos;

el reconocimiento y correccion de las condiciones que contribuyeron a que
se produjera la averia;

los procedimientos de mantenimiento, tanto preventivos como correctivos,
para todo el equipo de comunicaciones del SMSSM vy el equipo de
radionavegacion; y

los métodos de reduccion de la interferencia eléctrica y electromagnética,
tales como puesta a masa, apantallamiento y derivacion.

Conocimientos varios

14 Conocimientos y/o formacién sobre:

A

el idioma inglés, tanto escrito como hablado, necesario para el intercambio
satisfactorio de comunicaciones relacionadas con la seguridad de la vida
humana en el mar;

geografia universal, especialmente en relacién con las principales rutas
maritimas, los servicios de los centros coordinadores de salvamento (RCC)
y las rutas de comunicacién correspondientes;

supervivencia en la mar y utilizacién de botes salvavidas, botes de rescate,
balsas salvavidas y aparatos flotantes con su equipo, especialmente en lo
relacionado con los dispositivos radioeléctricos de salvamento;

prevencion y extincion de incendios, especialmente en lo referente a la
instalacién radioeléctrica;

medidas preventivas para la seguridad del buque y del personal por lo que
respecta a los peligros relacionados con el equipo radioeléctrico, incluidos
los peligros de naturaleza eléctrica, radiolégica, quimica y mecanica;

primeros auxilios, incluidas las técnicas de reanimacion cardiopulmonar; y

el tiempo universal coordinado (UTC), los husos horarios mundiales y la
linea internacional de cambio de fecha.
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FORMACION PARA EL TiTULO DE RADIOELECTRONICO DE SEGUNDA CLASE
Cuestiones generales

15 Antes de iniciar el periodo de formacion, el aspirante deberia satisfacer los requisitos
de aptitud fisica, especialmente en lo que concierne al oido, la vista y el habla.

16 La formacion deberia ajustarse a lo dispuesto en el Convenio de formacion para
pescadores, el Reglamento de Radiocomunicaciones, y el Acuerdo de Ciudad del Cabo
de 2012, prestdndose especial atencién a las disposiciones del capitulo 1X. Al elaborar los
requisitos de formacion deberian tenerse en cuenta, como minimo, los conocimientos y la
formacion que se describen en los parrafos 17 a 28."

Conocimientos teéricos

17 Conocimiento de los principios generales y los factores basicos necesarios para
utilizar de forma segura y eficaz todos los subsistemas y el equipo prescritos para el SMSSM,
que permita satisfacer los requisitos de formacién practica enumerados en el parrafo 27.

18 Conocimientos sobre la utilizacién, el funcionamiento y las zonas de servicio de los
subsistemas del SMSSM, incluidas las caracteristicas del sistema por satélite, los sistemas
de avisos nauticos y meteorolégicos y la seleccién de los circuitos de comunicacion
apropiados.

19 Conocimiento de los principios fundamentales de la electricidad y de los aspectos
tedricos de radio y electronica, que permita satisfacer las disposiciones de los
parrafos 20 a 24.

20 Conocimiento teérico general del equipo de radiocomunicaciones del SMSSM,
incluidos los transmisores y receptores de telegrafia de impresién directa de banda estrecha
y radiotelefonicos, el equipo de llamada selectiva digital, las estaciones terrenas de buque, las
radiobalizas de localizacién de siniestros (RLS), los sistemas de antena marinos, el equipo de
radiocomunicaciones para embarcaciones de supervivencia y cualquier otro equipo auxiliar,
incluidas las fuentes de energia, asi como un conocimiento general de los demas equipos
utilizados normalmente para la radionavegacion y, en particular, del mantenimiento de los
eqguipos en servicio.

21 Conocimiento general de los factores que afectan a la fiabilidad, la disponibilidad, los
procedimientos de mantenimiento y la utilizacién adecuada de los equipos de prueba.

22 Conocimientos generales sobre microprocesadores y la determinacion de averias de
los sistemas que utilizan microprocesadores.

23 Conocimientos generales sobre los sistemas de control del equipo radioeléctrico del
SMSSM, incluidos pruebas y anlisis.

24 Conocimientos sobre la utilizacién de los programas informaticos para el equipo
radioeléctrico del SMSSM y de los métodos para corregir las averias ocasionadas por la
pérdida del control informatico del equipo.

Para la elaboracion del material de formacién podran ser de utilidad los cursos modelo pertinentes de la
OMIL.
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Reglamentos y documentacion

25 Conocimientos sobre:

A

el Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012 y el Reglamento de
Radiocomunicaciones, en particular por lo que respecta a:

A1 radiocomunicaciones de socorro, urgencia y seguridad,;

2 medios para evitar interferencias perjudiciales, especialmente en el
trafico de socorro y seguridad; y

3 prevencion de transmisiones no autorizadas;

otros documentos relativos a los procedimientos operacionales y de
comunicacion de socorro, urgencia, seguridad y radiocomunicaciones
generales, incluidos los referentes a derechos de utilizacion, avisos nauticos
y transmisiones meteorolégicas en el servicio mévil maritimo y en el servicio
movil maritimo por satélite; y

el empleo del Cédigo internacional de sefiales y las Frases normalizadas de
la OMI para las comunicaciones maritimas.

Servicio de escuchay procedimientos

26 Se deberia impartir formacién sobre:

A1 los procedimientos de las comunicaciones y disciplina necesaria para evitar
interferencias perjudiciales en los subsistemas del SMSSM,;

2 los métodos para el empleo de datos sobre prediccion de la propagacion, a
fin de establecer las frecuencias éptimas para las comunicaciones;

.3 la escucha radioeléctrica pertinente para todos los subsistemas del SMSSM,
intercambio de trafico de radiocomunicaciones, especialmente en relacion
con los procedimientos de socorro, urgencia y seguridad, y registros
radioeléctricos;

i la utilizacion del alfabeto fonético internacional;

5 la supervision de una frecuencia de socorro a la vez que se supervisa o
utiliza al menos otra frecuencia;

.6 los sistemas y procedimientos de notificacion de la situacién del buque;

7 los procedimientos de radiocomunicaciones del Manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de basqueda y salvamento (IAMSAR);

.8 los sistemas y procedimientos radiomédicos; y

.9 las causas de los falsos alertas de socorro y los medios para evitarlos.”

Véase la resolucién MSC.514(105): "Directrices para evitar falsos alertas de socorro".

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/C_L/4000 a 4999/CL.4772.docx



Circular n° 4772
Anexo 10, pagina 146

Conocimientos préacticos

27 Se deberia impartir formacién préactica, complementada con trabajos de laboratorio
apropiados, sobre:

A el manejo correcto y eficaz de todos los subsistemas y el equipo del SMSSM
en condiciones normales de propagacion y en condiciones tipicas de
interferencia;

2 la utilizacién segura de todo el equipo de comunicaciones del SMSSM y de
los dispositivos auxiliares, incluidas las precauciones de seguridad;

.3 la aptitud para utilizar con precision y adecuadamente un teclado con objeto
de mantener un intercambio satisfactorio de comunicaciones;

A técnicas operacionales de:
A1 ajuste del receptor y del transmisor en la modalidad de

funcionamiento adecuada, incluida la llamada selectiva digital y la
telegrafia de impresion directa;

2 ajuste y realineacion de la antena, segun proceda;

.3 utilizacion de los dispositivos radioeléctricos de salvamento; y

4 utilizacién de las radiobalizas de localizacion de siniestros (RLS);
5 el montaje, la reparacion y el mantenimiento de la antena, segun proceda;
.6 la lectura y comprension de diagramas gréficos, l6gicos y de interconexion

de los moédulos;

7 la utilizacion y cuidado de las herramientas y los instrumentos de prueba
necesarios para efectuar el mantenimiento del equipo electrénico en el mar
sustituyendo unidades o médulos;

.8 las técnicas basicas de soldadura y desoldadura manual y conocimiento de
sus limitaciones;

.9 la localizacion y reparacion de averias a nivel de tarjeta o médulo;

.10 el reconocimiento y correccién de las condiciones que contribuyeron a que
se produjera la averia;

A1 los procedimientos de mantenimiento, tanto preventivos como correctivos,
para todo el equipo de comunicaciones del SMSSM vy el equipo de
radionavegacion; y

A2 los métodos de reduccion de la interferencia eléctrica y electromagnética,
tales como puesta a masa, apantallamiento y derivacion.
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Conocimientos varios
28 Conocimientos y/o formacién sobre:

A el idioma inglés, tanto escrito como hablado, necesario para el intercambio
satisfactorio de comunicaciones relacionadas con la seguridad de la vida
humana en el mar;

2 geografia universal, especialmente en relacidon con las principales rutas
maritimas, los servicios de los centros coordinadores de salvamento (RCC)
y las rutas de comunicacién correspondientes;

3 supervivencia en la mar y utilizacion de botes salvavidas, botes de rescate,
balsas salvavidas y aparatos flotantes con su equipo, especialmente en lo
relacionado con los dispositivos radioeléctricos de salvamento;

4 prevencion y extincion de incendios, especialmente en lo referente a la
instalacién radioeléctrica;

5 medidas preventivas para la seguridad del buque y del personal por lo que
respecta a los peligros relacionados con el equipo radioeléctrico, incluidos
los peligros de naturaleza eléctrica, radiolégica, quimica y mecénica;

.6 primeros auxilios, incluidas las técnicas de reanimacion cardiopulmonar; y

7 el tiempo universal coordinado (UTC), los husos horarios mundiales y la
linea internacional de cambio de fecha.

FORMACION PARA EL TiTULO DE OPERADOR GENERAL
Cuestiones generales

29 Antes de dar inicio a la formacién, el aspirante deberia satisfacer los requisitos de
aptitud fisica, especialmente en lo que concierne al oido, la vista y el habla.

30 La formacién deberia ajustarse a lo dispuesto en el Convenio de formacion para
pescadores, el Reglamento de Radiocomunicaciones y el Acuerdo de Ciudad del Cabo
de 2012, prestdndose especial atenciéon a las disposiciones del capitulo 1X. Al elaborar los
requisitos de formacion deberian tenerse en cuenta, como minimo, los conocimientos y la
formacion que se describen en los parrafos 31 a 36."

Conocimientos tedéricos

31 Conocimiento de los principios generales y los factores basicos necesarios para
utilizar de forma segura y eficaz todos los subsistemas y el equipo prescritos para el SMSSM,
gue permita satisfacer los requisitos de formacién practica enumerados en el parrafo 35.

32 Conocimientos sobre la utilizacién, el funcionamiento y las zonas de servicio de los
subsistemas del SMSSM, incluidas las caracteristicas del sistema por satélite, los sistemas
de avisos nauticos y meteoroldgicos y la seleccién de los circuitos de comunicacién
apropiados.

Para la elaboracién del material de formaciéon podran ser de utilidad los cursos modelo pertinentes de
la OMI.
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Reglamentos y documentacion

33 Conocimientos sobre:

A

el Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012 y el Reglamento de
Radiocomunicaciones, en particular por lo que respecta a:

A1 radiocomunicaciones de socorro, urgencia y seguridad,;

2 medios para evitar interferencias perjudiciales, especialmente en el
trafico de socorro y seguridad; y

3 prevencion de transmisiones no autorizadas;

otros documentos relativos a los procedimientos operacionales y de
comunicacion de socorro, urgencia, seguridad y radiocomunicaciones
generales, incluidos los referentes a derechos de utilizacién, avisos nauticos
y transmisiones meteoroldgicas en el servicio movil maritimo y en el servicio
mévil maritimo por satélite; y

el empleo del Cédigo internacional de sefiales y las Frases normalizadas de
la OMI para las comunicaciones maritimas.

Servicio de escuchay procedimientos

34 Se deberia impartir formacién sobre:

A1 los procedimientos de las comunicaciones y disciplina necesaria para evitar
interferencias perjudiciales en los subsistemas del SMSSM,;

2 los métodos para el empleo de datos sobre prediccién de la propagacion, a
fin de establecer las frecuencias 6ptimas para las comunicaciones;

.3 la escucha radioeléctrica pertinente para todos los subsistemas del SMSSM,
intercambio de trafico de radiocomunicaciones, especialmente en relacion
con los procedimientos de socorro, urgencia y seguridad, y registros
radioeléctricos;

A4 la utilizacién del alfabeto fonético internacional,

5 la supervision de una frecuencia de socorro a la vez que se supervisa o
utiliza al menos otra frecuencia;

.6 los sistemas y procedimientos de notificacion de la situacion del buque;

7 los procedimientos de radiocomunicaciones del Manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento (IAMSAR);

.8 los sistemas y procedimientos radiomédicos; y
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9

las causas de los falsos alertas de socorro y los medios para evitarlos.”

Conocimientos préacticos

35 Se deberia impartir formacion practica sobre:

A

el manejo correcto y eficaz de todos los subsistemas y el equipo del SMSSM
en condiciones normales de propagacion y en condiciones tipicas de
interferencia;

la utilizacién segura de todo el equipo de comunicaciones del SMSSM y de
los dispositivos auxiliares, incluidas las precauciones de seguridad;

la aptitud para utilizar con precision y adecuadamente un teclado con objeto
de mantener un intercambio satisfactorio de comunicaciones; y

técnicas operacionales de:
A1 ajuste del receptor y del transmisor en la modalidad de

funcionamiento adecuada, incluida la llamada selectiva digital y la
telegrafia de impresion directa;

2 ajuste y realineacion de la antena, segun proceda;
.3 utilizacion de los dispositivos radioeléctricos de salvamento; y
4 utilizacién de las radiobalizas de localizacion de siniestros (RLS).

Conocimientos varios

36 Conocimientos y/o formacién sobre:

A

el idioma inglés, tanto escrito como hablado, necesario para el intercambio
satisfactorio de comunicaciones relacionadas con la seguridad de la vida
humana en el mar;

geografia universal, especialmente en relacion con las principales rutas
maritimas, los servicios de los centros coordinadores de salvamento (RCC)
y las rutas de comunicacion correspondientes;

supervivencia en la mar y utilizacion de botes salvavidas, botes de rescate,
balsas salvavidas y aparatos flotantes con su equipo, especialmente en lo
relacionado con los dispositivos radioeléctricos de salvamento;

prevencion y extincion de incendios, especialmente en lo referente a la
instalacion radioeléctrica;

medidas preventivas para la seguridad del buque y del personal por lo que
respecta a los peligros relacionados con el equipo radioeléctrico, incluidos
los peligros de naturaleza eléctrica, radiolégica, quimica y mecénica;

Véanse la resolucion MSC.514(105): "Directrices para evitar falsos alertas de socorro".
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.6 primeros auxilios, incluidas las técnicas de reanimacion cardiopulmonar; y

e el tiempo universal coordinado (UTC), los husos horarios mundiales y la
linea internacional de cambio de fecha.

FORMACION PARA EL TiTULO DE OPERADOR RESTRINGIDO
Cuestiones generales

37 Antes de dar inicio a la formacién, el aspirante deberia satisfacer los requisitos de
aptitud fisica, especialmente en lo que concierne al oido, la vista y el habla.

38 La formacién deberia ajustarse a lo dispuesto en el Convenio de formacion para
pescadores, el Reglamento de Radiocomunicaciones y el Acuerdo de Ciudad del Cabo
de 2012, prestandose especial atencion a las disposiciones relativas del capitulo IX. Al
elaborar los requisitos de formacion deberian tenerse en cuenta, como minimo, los
conocimientos y la formaciéon que se describen en los parrafos 39 a 44."

Conocimientos tedéricos

39 Conocimiento de los principios generales y los factores basicos, incluidos la limitacion
del alcance de las ondas métricas y el efecto de la altura de la antena, necesarios para utilizar
de forma segura y eficaz todos los subsistemas y el equipo prescritos para el SMSSM en las
zonas maritimas Al, que permita completar la formacién descrita en el parrafo 43.

40 Conocimientos sobre la utilizacién, el funcionamiento y las zonas de servicio de los
subsistemas del SMSSM utilizados en las zonas maritimas Al, como, por ejemplo, los
sistemas de avisos nauticos y meteoroldgicos y los circuitos de comunicacién apropiados.

Reglamentos y documentacién
41 Conocimientos sobre:
A las partes del Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012 y del Reglamento de
Radiocomunicaciones aplicables a las zonas maritimas Al, especialmente
por lo que respecta a:

A radiocomunicaciones de socorro, urgencia y seguridad,;

2 medios para evitar interferencias perjudiciales, especialmente en el
trafico de socorro y seguridad; y

3 prevencion de transmisiones no autorizadas;

2 otros documentos relativos a los procedimientos operacionales y de
comunicacion de socorro, urgencia, seguridad y radiocomunicaciones
generales, incluidos los referentes a derechos de utilizacion, avisos nauticos
y transmisiones meteoroldgicas en el servicio movil maritimo para las zonas
maritimas Al; y

Para la elaboracion del material de formacién podran ser de utilidad los cursos modelo pertinentes de la
OMIL.
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3

empleo del Cédigo internacional de sefiales y las Frases normalizadas de la
OMII para las comunicaciones maritimas.

Servicio de escuchay procedimientos

42 Se deberia impartir formacién sobre:

A

.6

g

los procedimientos de las comunicaciones y disciplina necesaria para evitar

interferencias perjudiciales en los subsistemas del SMSSM utilizados en las

zonas maritimas Al;

los procedimientos de comunicacién en ondas métricas para:

A la escucha radioeléctrica, el intercambio de trafico de
radiocomunicaciones, especialmente en relacibn con los
procedimientos de socorro, urgencia y seguridad, y los registros
radioeléctricos;

2 la supervision de una frecuencia de socorro a la vez que se
supervisa o utiliza al menos otra frecuencia; y

3 el sistema de llamada selectiva digital;

la utilizacion del alfabeto fonético internacional;

los sistemas y procedimientos de notificacion de la situacion del buque;

los procedimientos de radiocomunicacion en ondas métricas del Manual
internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y
salvamento (IAMSAR);

los sistemas y procedimientos radiomédicos; y

las causas de los falsos alertas de socorro y los medios para evitarlos.”

Conocimientos practicos

43 Se deberia impartir formacion préctica sobre:

A

el manejo correcto y eficaz de los subsistemas y el equipo del SMSSM
prescritos para los buques que operen en las zonas maritimas Al en
condiciones normales de propagacion y en condiciones tipicas de
interferencia;

la utilizacién segura del equipo pertinente de comunicaciones del SMSSM y
de los dispositivos auxiliares, incluidas las precauciones de seguridad; y

técnicas operacionales de utilizacion de:

A1 las ondas meétricas, incluidos los reglajes de los canales, del
silenciador o de la modalidad, segun proceda;

Véanse la resolucion MSC.514(105): "Directrices para evitar falsos alertas de socorro".
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.2 los dispositivos radioeléctricos de salvamento;
3 las radiobalizas de localizacion de siniestros (RLS); y
4 los receptores capaces de recibir informacién sobre seguridad

maritima e informacién relacionada con la busqueda y el
salvamento (por ejemplo, NAVTEX).

Conocimientos varios
44 Conocimientos y/o formacion sobre:

A el idioma inglés, tanto escrito como hablado, necesario para el intercambio
satisfactorio de comunicaciones relacionadas con la seguridad de la vida
humana en el mar;

2 los servicios de los centros coordinadores de salvamento (RCC) y las rutas
de comunicacion correspondientes;

3 supervivencia en la mar y utilizacion de botes salvavidas, botes de rescate,
balsas salvavidas y aparatos flotantes con su equipo, especialmente en lo
relacionado con los dispositivos radioeléctricos de salvamento;

4 prevencion y extincion de incendios, especialmente en lo referente a la
instalaciéon radioeléctrica;

5 medidas preventivas para la seguridad del buque y del personal por lo que
respecta a los peligros relacionados con el equipo radioeléctrico, incluidos
los peligros de naturaleza eléctrica, radiolégica, quimica y mecanica; y

.6 primeros auxilios, incluidas las técnicas de reanimacion cardiopulmonar.

FORMACION SOBRE EL MANTENIMIENTO DE LAS INSTALACIONES DEL SMSSM DE
LOS BUQUES

Cuestiones generales

45 La persona designada para llevar a cabo las funciones de mantenimiento del equipo
electronico en el mar poseerd el titulo pertinente que se especifique en el Reglamento de
Radiocomunicaciones o bien la competencia adecuada sobre mantenimiento del equipo
electronico en el mar aprobada por la Administracion, teniendo en cuenta las
recomendaciones de la Organizacién sobre la formacién de dicho personal.

46 La siguiente orientacién sobre titulacién equivalente en mantenimiento del equipo
electronico se facilita a fin de que las Administraciones la utilicen segun proceda.

47 La formacion que se recomienda a continuacion no faculta para actuar como
operador del equipo radioeléctrico del SMSSM a ninguna persona gque no esté en posesion
del titulo apropiado de radioperador.

Formacion sobre mantenimiento equivalente a la del titulo de radioelectréonico de
primera clase

48 Al definir una formacién sobre mantenimiento equivalente a la exigida para el titulo
de radioelectronico de primera clase:
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A los conocimientos tedricos deberian comprender, como minimo, los temas
indicados en los pérrafos 3 a 10;

.2 los conocimientos practicos deberian comprender, como minimo, los temas
indicados en el parrafo 13;y

.3 los conocimientos varios que se incluyan deberian comprender, como
minimo, los temas indicados en el parrafo 14.

Formacion sobre mantenimiento equivalente a la del titulo de radioelectrénico de
segunda clase

49 Al definir una formacion sobre mantenimiento equivalente a la exigida para el titulo
de radioelectrénico de segunda clase:

A los conocimientos tedricos deberian comprender, como minimo, los temas
indicados en los parrafos 17 a 24;

2 los conocimientos préacticos deberian comprender, como minimo, los temas
indicados en el parrafo 27; y

3 los conocimientos varios que se incluyan deberian comprender, como
minimo, los temas indicados en el parrafo 28.

Seccién B-II/7

(No hay disposiciones)

Seccion B-I1/8

(No hay disposiciones)

Seccion B-ll/a’

Orientaciones sobre la formacién de marineros de cubierta de pesca que trabajan en buques
pesqueros de eslora igual o superior a 24 metros

Definicion

1 Marinero de cubierta: un miembro de la tripulacion del buque que no es ni el patron
ni un oficial.

Familiarizacion con la seguridad para los marineros de cubierta

2 Antes de que se les asignen cometidos a bordo, los marineros de cubierta deberian
estar familiarizados con:

A los términos marinos y las 6rdenes que se utilizan cominmente en los
buques pesqueros;

Obsérvese que no hay reglas en el Convenio ni secciones en la parte A del Cédigo que correspondan a las
secciones B-ll/a'y B-ll/b.
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2 los peligros asociados con las operaciones de pesca, como lanzar y halar
los aparejos y embarcar la captura; y

.3 la construccion, la aplicaciéon y la finalidad de cada una de las piezas del
equipo de cubierta propio de cada tipo de arte de pesca, entre otros:

A guindastes;
2 gruas;
3 bolardos;
A poleas motrices;
.5 motones;
.6 magquinillas y plumas;
7 cabrias;
.8 tambores para redes y rodillos; y
9 aparejos para halar palangres y trampas; y
4 los peligros relacionados con el movimiento del equipo no fijo.

Formacion para los marineros de cubierta en pesqueros

3 Los marineros de cubierta en pesqueros deberian recibir, antes de que se le asignen
cometidos a bordo, formacién adecuada respecto de las competencias que se indican
a continuacion.

COMPETENCIAS

Contribuir al funcionamiento seguro

4 Tener un entendimiento de los peligros que suponen los movimientos y las
aceleraciones del buque.

5 Tener un entendimiento de los peligros que suponen las superficies resbaladizas
a bordo.
6 Tener un entendimiento del valor de la buena conducta a bordo, en particular para

reducir al minimo los riesgos de incendio.
7 Tener conocimiento del uso del equipo de proteccion personal.
Contribuir a mantener la estabilidad y la navegabilidad

8 Tener un entendimiento general de la estanquidad y la estanquidad a la intemperie
de los tipos comunes de buques pesqueros.
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9 Tener un entendimiento del funcionamiento de los dispositivos de cierre de puertas 'y
otras aperturas pertinentes para la estanquidad y la estanquidad a la intemperie del buque
pesquero.

10 Tener conocimientos sobre la estiba de la captura y del equipo de pesca.
11 Tener conocimiento de la funcién de las portas de desague.
Contribuir al atraque, fondeo, manipulacién de la capturay otras operaciones de amarre

12 Tener conocimientos sobre el manejo y el mantenimiento de los aparatos y equipos
de cubierta, como maquinillas, cabrias, plumas, topes, cadenas, cables de acero y cabos.

13 Tener conocimientos sobre como hacer empalmes y empalmes de ojo en cables de
acero y cabos.

14 Tener conocimientos generales sobre las operaciones de amarre y el manejo seguros
de las amarras, incluidos esprines, largos de proa y de popay amarras de través.

15 Tener conocimiento de las 6rdenes al timonel y las instrucciones para el amarre,
fondeo y remolque.

16 Conocimiento de los posibles peligros y riesgos relacionados con el amarre, fondeo
y remolque.

Seccion B-lI/b”
Orientaciones sobre la formacion de los marineros de cubierta experimentados en pesqueros
que trabajan en buques pesqueros de eslora igual o superior a 24 metros

Definicion

1 Marinero de cubierta experimentado en un pesquero: marinero de cubierta que
participa en el funcionamiento seguro del buque pesquero, la preparacion y ejecucién de
operaciones de pesca, la manipulacién, estiba segura y, segun proceda, procesamiento de
las capturas y reparacion de los artes de pesca.

Formacion para los marineros de cubierta experimentados en pesqueros
2 Los marineros de cubierta experimentados en pesqueros deberian recibir, antes de

gue se le asignen cometidos a bordo, formacién adecuada respecto de las competencias que
se indican a continuacion:

COMPETENCIAS
Funcion: Navegacion, a nivel de apoyo
Contribuir a mejorar la comunicacién para una navegacion segura

3 Tener conocimiento de las expresiones nauticas comunes relacionadas con las
operaciones y la navegacion de los buques pesqueros.

Obsérvese que no hay reglas en el Convenio ni secciones en la parte A del Cédigo que correspondan a las
secciones B-ll/a'y B-ll/b.
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Contribuir a la determinacién de peligros

4 Tener conocimientos practicos de los margenes de seguridad y de la preparacion del
buque para zarpar, entre otros:

A1 el procedimiento para establecer una funcion de vigia adecuada con miras
a mantener un margen de seguridad entre el bugue y el resto del trafico;

2 las distancias seguras entre los buques y tierra: y
.3 el riesgo de abordaje.

Contribuir a la navegaciéon segura mediante equipo de orientacion

5 Tener conocimientos sobre los principios de la vigilancia visual.

6 Tener conocimientos de operaciones del equipo GPS que describan los peligros que
entrafia operar un equipo GPS sin la formacién adecuada.

Contribuir a unas operaciones de fondeo seguras
7 Tener conocimientos de las anclas, incluido su pesaje y arrastre.

8 Tener conocimientos de las expresiones nauticas que se aplican al fondeo.

Contribuir a la seguridad de las operaciones de amarre

9 Tener conocimientos de las operaciones y el equipo de amarre, incluidas las amarras.

Contribuir a unas operaciones de remolque seguras
10 Tener conocimientos de las operaciones de remolque.
Contribuir a una guardia de navegacion segura

11 Tener la capacidad de gobernar la nave por compas y mantener un rumbo de manera
satisfactoria.

12 Tener un entendimiento del método de relevo del timon y el servicio de vigia cuando
el buque esta navegando para asegurar su continuidad.

13 Tener conocimientos de la guardia, que incluyen:

A1 comprobaciones de las maquinas;

2 practicas de guardia seguras; y

.3 el Reglamento internacional para prevenir los abordajes.
14 Tener conocimiento de los principios del compas magnético y del compas
giroscopico.
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Funcién: Manipulacion y estiba de la captura, a nivel de apoyo
Contribuir a la manipulacion y estiba de la captura seguras

15 Tener conocimientos de los efectos que tienen en el buque pesquero los factores de
manipulacion y estiba de la captura.

16 Tener conocimientos de los principios conexos Yy las directrices relativas a la pesca
responsable.

17 Tener un entendimiento de la captura responsable, incluidos:

A los efectos de los descartes y la captura incidental;

2 las causas de los dafios a los habitats debidos a las operaciones de pesca;

y

3 la eliminacién adecuada de los artes de pesca irreparables.
18 Tener un entendimiento de la seleccion responsable de artes de pesca, incluidos su
importanciay los factores que afectan a la seleccion del tamafio y las especies de las capturas.
19 Tener conocimiento de las Administraciones nacionales pertinentes y sus

responsabilidades en materia de pesca.

Funcién: Control del funcionamiento del bugue y cuidado de las personas a bordo, a
nivel de apoyo

Aplicar precauciones de salud y seguridad en el trabajo

20 Tener un entendimiento de las partes del buque pesquero, entre otros:

A1 las funciones del equipo y aparejos de los buques pesqueros;

2 los principales componentes de artes de pesca como los siguientes: red de
arrastre, red de cerco de jareta, almadraba, esparavel, palangre, draga y
nasas;y

.3 los dispositivos de concentracion de peces (DCP) y los principales tipos de

artes de pesca, como las redes de cerco (red de cerco de jareta), redes de
tiro, de arrastre, de draga, de izada, redes de caida (por ejemplo,
esparaveles), redes de agallas y de enmalle, trampas (por ejemplo, nasas)
y anzuelos y sedales (por ejemplo, palangres.

Capacidad de realizar y utilizar nudos y empalmes

21 Capacidad de realizar y utilizar diversos tipos de nudos.
22 Capacidad de realizar empalmes y falcaceaduras.
23 Capacidad de aplicar cabos y estopores dependiendo de la situacion.

Capacidad de utilizar aparejos

24 Capacidad de utilizar diversos tipos de aparejos para aparejar.
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25 Tener un entendimiento de la finalidad de los aparejos.
Funcién: Mantenimiento y reparaciones, a nivel de apoyo

Contribuir al empleo y mantenimiento del equipo de cubierta en condiciones de
seguridad

26 Tener conocimientos y un entendimiento de la construccion, aplicacion y finalidad del
equipo de cubierta de los buques pesqueros.

27 Tener un entendimiento de los procedimientos para el empleo y mantenimiento del
equipo de cubierta en condiciones de seguridad.

28 Tener conocimientos sobre el empleo y mantenimiento de cabos de fibra, cables de
acero y cadenas, incluidas las precauciones que deben adoptarse.

29 Tener un entendimiento de la estanquidad y la estanquidad a la intemperie de los
tipos comunes de buques pesqueros.
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Capitulo 1l

Orientaciones sobre la formacién basica para todo el personal de los buques pesqueros

Secciéon B-lll/1

Orientaciones sobre formacion basica y familiarizacion en aspectos de seguridad a bordo para
todo el personal de los buques pesqueros

Técnicas de supervivencia personal

1 La formacién en técnicas de supervivencia personal gue se exige en la seccién A-111/1
deberia incluir los siguientes conocimientos tedricos y practicos:

A1 principios relacionados con la supervivencia, que incluyen:

A

las acciones que se deben realizar en las operaciones de rescate
con helicoptero; y

lograr que la embarcacion de supervivencia se aleje rapidamente
del buque pesquero y de los aparejos de pesca.

Prevencion de incendios y lucha contra incendios

2 La formacién en prevencion y lucha contra incendios que se prescribe en la
seccion A-llI/1 deberia incluir los siguientes conocimientos tedricos y practicos:

A procedimientos relativos a la reentrada; y
2 medidas de prevencién de incendios como:

A la prohibicién de fumar;

2 la localizacién de fuentes de calor para evitar el contacto con
materiales combustibles;

.3 el control del uso de lamparas de soldar, y de equipos de corte o de
soldadura;

4 la evaluacion de riesgos y el control de la adquisicion de articulos y
sustancias a fin de evitar la introduccién de riesgos de incendio,
cuando sea posible;

5 la evaluacion de los riesgos y el control del uso de articulos y
sustancias que entrafian riesgos de incendio a fin de evitar
introducir riesgos de incendio;

.6 la limpieza adecuada de las zonas de trabajo; y

7 la supervision adecuada de las instalaciones de cocina.

Primeros auxilios basicos

3 La formacion en primeros auxilios basicos que se prescribe en la seccion A-ll1/1
deberia incluir los siguientes conocimientos tedricos y practicos:
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1 uso del servicio de asistencia telemédica?; y
2 métodos para obtener asesoramiento médico por radio.
Seguridad personal y responsabilidades sociales

4 La formacion en seguridad personal y responsabilidades sociales que se prescribe
en la seccion A-11l/1 deberia incluir los siguientes conocimientos tedéricos y practicos:

A las consecuencias del panico;

2 las medidas adecuadas que se deben adoptar de manera inmediata para
asistir a un buque en peligro;

.3 la evaluacion de los riesgos:
A determinando los peligros potenciales;
2 identificando los riesgos conexos para la salud y la seguridad;
.3 adoptando decisiones sobre las medidas de control apropiadas;
A prediciendo los posibles resultados; y
5 determinando el nivel de riesgo;
4 métodos de mitigacion de riesgos, entre ellos:
A la eliminacion;
2 el cuidado de los riesgos potenciales y las personas;
.3 los procedimientos y la formacion;
4 el equipo de proteccion personal (EPP);
5 la sefializacion; y
.6 el mantenimiento;
5 los cuasiaccidentes, los sucesos y los accidentes, incluyendo:
A1 identificar las causas de fondo;
2 reconocer los factores coadyuvantes;
.3 evaluar los resultados pertinentes;
4 establecer las diferencias entre cuasiaccidente, suceso y accidente;

Véase la circular MSC/Circ.960: "Asistencia médica en el mar e importancia de la funcién de los servicios
de asistencia telemédica".
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5 evitar que se materialicen los cuasiaccidentes y se agraven los
sucesos Y los accidentes aislando de manera segura el equipo, la
maquinaria y los sistemas para evitar futuros cuasiaccidentes,
sucesos y accidentes; y

.6 notificar los cuasiaccidentes, sucesos y accidentes de acuerdo con
las normas legislativas, los procedimientos internos de seguridad y
las prescripciones de confidencialidad; y

.6 las frases de comunicacién y el manejo de las sefiales durante las
operaciones de pesca como:

A el lanzamiento y la recogida de los aparejos de pesca;
.2 la transferencia de la captura;
.3 el trabajo con el equipo de cubierta y los aparejos de pesca; y
4 el izado.
5 La formacion en seguridad personal y responsabilidades sociales prescrita en la

seccion A-llI/1 deberia incluir formacién de concientizacion sobre los siguientes elementos:

A los métodos de gestion de la seguridad apropiados para los buques
pesqueros, entre ellos:

A declaracién de politica;

2 introduccidn de la tripulacion;

3 formacioén a bordo;

A4 procedimientos de trabajo;

5 programas de mantenimiento;

.6 proyecto de los buques pesqueros;

7 listas de comprobacion;

.8 vigilancia de la salud; y

.9 idioma comun acordado;

2 participacion en la vigilancia continua de la mejora de la seguridad:

A comprender las razones para someter a examen los métodos de
seguridad existentes, incluidas las medidas preventivas vy
correctivas;

2 entender la orientacion para apoyar los procesos de revision,

incluidos los métodos y la legislacién existente y los informes sobre
accidentes, sucesos y cuasiaccidentes;
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.3 evaluar como minimo las siguientes opciones necesarias para
implantar las modificaciones de manera satisfactoria:

A la viabilidad de las modificaciones propuestas;
2 la eficacia de la implantacién de dichas modificaciones; y
3 el comportamiento/cultura actual a bordo;
3 reconocimiento de un cuasiaccidente, un suceso y un accidente;
4 los riesgos a bordo de los buques pesqueros durante las operaciones de
pesca, tales como:
A el lanzamiento y la recogida de los aparejos de pesca; y
2 la transferencia de la captura;
5 los riesgos a bordo de los buques pesqueros con respecto a:
A las caidas;
.2 los aplastamientos;
.3 las fluctuaciones y las cargas sueltas; y
A las roturas de cables; y

.6 los riesgos, los peligros potenciales y los procedimientos de trabajo seguros
para la seguridad operacional durante:

A el amarre;

2 el desamatrre;

3 el trabajo en altura;

A el trabajo en caliente; y

5 el trabajo con sustancias potencialmente peligrosas.

Seccién B-lll/a’
Orientaciones sobre la formacion bésica sobre pesca sostenible para todo el personal de
los buques pesqueros

1 El personal de los buques pesqueros deberia recibir, antes de que se le asignen
cometidos a bordo, formacion adecuada y aprobada respecto de las competencias relativas a
la pesca sostenible que se indican a continuacion:

A pesca sostenible;

2 prevencién de la contaminacion del medio marino; y

Obsérvese que no hay reglas en el Convenio ni secciones en la parte A del Cédigo que se correspondan
con la seccion B-lll/a.
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.3 uso eficiente de la energia y reduccion de las emisiones atmosféricas.
Esta formacién deberia abarcar las siguientes competencias.
Competencias
Definicién de pesca sostenible
2 Comprension de que el desarrollo sostenible requiere un equilibrio entre la
responsabilidad social (Personas), el cuidado del medio ambiente (Planeta) y la prosperidad
econdmica (Beneficios).
3 Capacidad de aplicar los principios del desarrollo sostenible al sector pesquero.
Reconocimiento del océano como un entorno diverso y valioso
4 Comprension de la importancia de la salud de los océanos para el sector pesquero.

Prevencién de la contaminacion por plasticos del medio ambiente (medio marino)

5 Capacidad para manejar adecuadamente la basura, segun se define en el Anexo V
del Convenio MARPOL, a bordo de los buques y la correcta eliminacién en los puertos.

Contribucion al uso eficiente de la energia y la reduccion de la contaminaciéon
atmosférica

6 Conocimiento de las repercusiones de la contaminacién atmosférica en el medio
ambiente.
7 Comprension de la urgencia del cambio climético y la forma en que el sector

maritimo contribuye al problema.

8 Capacidad para contribuir al uso eficiente de la energia y la reduccion de las
emisiones atmosféricas.

Afianzar una reputacion positiva del sector pesquero

9 Comprension de la importancia de la interaccion con la sociedad, la transparencia
y la rendicién de cuentas para garantizar una buena reputacién y una "licencia para operar".
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Capitulo IV
Orientaciones sobre las guardias

Seccion B-IV/1
(No hay disposiciones)
Seccion B-IV/2

(No hay disposiciones)
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